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Skrét informacji

Elektryczne, wydajne i natadowane emocjami:
Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron

Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron to najnowsze pojazdy spod znaku czterech pierscieni.
Wszechstronne i uniwersalne modele, petne - jak to zwykle bywa w Audi - rozwigzan
niezbednych w codziennym uzytkowaniu, przenosza progresywny design pojazdow
koncepcyjnych do $wiata produkcji seryjnej. Lokalnie, oba nie emitujg zadnych spalin.

Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron to pierwsze produkowane seryjnie, w petni elektryczne
kompaktowe SUV’y rodem z Ingolstadt. Oba robig wrazenie przestronnym wnetrzem

i pionierskimi rozwigzaniami w zakresie obstugi, wyswietlaczy i systeméw wsparcia kierowcy.
Wyswietlacz danych na szybie head-up display wykorzystujacy rzeczywistos$¢ rozszerzona,
taczy swiat rzeczywisty z wirtualnym.

Dla obu wersji modelowych przeznaczone s3 trzy wersje napedu, a ich zwierficzeniem jest wersja
quattro z maksymalng moca wyjsciowa 220 kW (299 KM). Atrybutami charakteryzujacymi ten
nowoczesny samochdéd s3: zerowa emisja spalin przy jezdzie lokalnej i duzy zasieg. Dziesie¢
minut tadowania, w idealnych warunkach zapewnia energie wystarczajaca na przejechanie okoto
130 km (WLTP). W tadowaniu wydatnie pomaga ustuga tadowania e-tron Charging Service.

Q4 40 e-tron z napedem na oS tylng, w cyklu WLTP notuje zasieg do 520 km.

Kolejny krok Audi: stylistyka zewnetrzna

Wprowadzajac na rynek Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron, Audi czyni kolejny milowy krok w jezyku
designu modeli elektrycznych. Linia nadwozia tych dwéch kompaktowych SUV-éw jest
kontynuacja pomystéw przedstawionych juz w roku 2019, wraz z koncepcyjnymi wéwczas Audi
Q4 i Audi Q4 Sportback. Linia robi wrazenie uderzajacymi proporcjami: krétkimi zwisami
przednimi, duzymi kotami i mocno uksztattowanymi migsniami. Wszystkie linie narysowano

z najwyzszg precyzja, a powierzchnie potraktowano wyraznie i minimalistycznie. Wyjatkowo
niska linia dachu w stylu coupé w Audi Q4 Sportback e-tron koriczy sie mocno zarysowanym
tytem, a spojler jest gteboko osadzony na dwuczesciowym tylnym oknie. Progresywna stylistyka
jest dla marki Audi charakterystyczna - funkcjonalna i aerodynamiczna: Q4 e-tron uzyskuje
wspotczynnik oporu aerodynamicznego 0,28, a Sportback - 0,26.

Na zyczenie, oba kompaktowe elektryczne SUV’y moga zosta¢ wyposazone w reflektory Matrix
LED mocno i precyzyjnie oswietlajace droge, bez oslepiania innych jej uzytkownikéw. Cyfrowe
sygnatury Swietlne to absolutna nowos¢ na rynku: kierowca w systemie operacyjnym MMI touch
moze wybrac jednga z czterech sygnatur. Z tytu, Swiatta tylne potaczone s3 ze soba
homogenicznym pasem swietlnym. Do wyboru jest osiem koloréw lakieru, w tym nowy
metaliczny odcien fioletowy Aurora. Oprécz wyposazenia podstawowego, dostepne s3 dwie linie
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wyposazenia zewnetrznego: advanced i S line exterior.
Jeden wszechstronny pojazd dla wszystkich: codzienna e-mobilnos¢

Dzieki swojej wszechstronnosci, Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron to doskonali towarzysze
codziennej aktywnosci. Ich dtugos¢: 4,59 m, oznacza wiecej przestrzeni dla pasazeréw, co
wykracza znacznie poza ograniczenia tej klasy pojazdéw. Wielkos¢ przedziatu pasazerskiego jest
poréwnywalna z przestronnoscig w SUV’ach klasy wyzszej. Nie ma tu tez tunelu srodkowego.
Poczucie przestrzeni nie ogranicza sie do przednich foteli. Majacy sporo miejsca na nogi
pasazerowie siedzacy z tytu, réwniez s3 beneficjentami korzysci oferowanych przez platforme
technologiczna zaprojektowang wytacznie dla pojazdéw w petni elektrycznych. Jesli chodzi

o0 mozliwos¢ schowania réznych przedmiotéw: linia produktowa Q4 e-tron otrzymuje wysokie
noty za schowki o tacznej pojemnosci okoto 25 [, a uchwyty na butelki wbudowane

w gérng czes$¢ drzwi stanowia dodatkowy ich atut. Mozna w nich bezpiecznie umiesci¢ nawet
litrowe butelki i mie¢ je w idealnie ergonomicznym zasiegu.

Bagaznik oferuje wiecej miejsca niz w przypadku innych pojazdéw klasy kompaktowej -
odpowiada w tym wzgledzie pojazdom klasy sredniej-wyzszej. W zaleznosci od ustawienia
tylnych siedzen, pojemnos¢ bagaznika wynosi od 520 do 1490 L. w Q4 e-tron i od 535 do 1460 L.
w Q4 Sportback e-tron. Klapa bagaznika w obu wersjach otwierana i zamykana jest elektrycznie
(dla Q4 e-tron to opcja, dla Q4 Sportback e-tron standard). Oba modele moga ciagnac przyczepe
o masie do 1000 kg (z przyhamowaniem, nachylenie terenu 12%), a wersje quattro nawet do
1200 kg.

Inna mocna strona tego samochodu, niezmiernie istotng pod katem codziennego uzytkowania,
jest duzy zasieg. Q4 40 e-tron (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100 km: 17,3 -
16,3 (NEDQO); emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 0) po jednorazowym tadowaniu
akumulatora do petnej pojemnosci przejezdza do 520 km (w cyklu WLTP). Korzystajac

z aplikacji myAudi, wtasciciel moze z domu, uzywajac wtasnego smartfona, aktywowac
tadowanie i wstepna klimatyzacje pojazdu.

Nowe pomysty na nowa ere: wnetrze i dziatanie

Whnetrze Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron jest bardzo przestronne. Deska rozdzielcza jest
delikatnie zwrécona w strone kierowcy. Podzielono ja na odrebne obszary i wyposazono w dwa
wyswietlacze, bedace jednoczes$nie osobnymi elementami designu. Dekoracyjny panel po stronie
pasazera moze byc¢ opcjonalnie wykonany z innowacyjnej, technicznej tkaniny zawierajace;j
domieszke recyklatéw. Opcja ta bedzie dostepna krétko po wprowadzeniu pojazdu na rynek.
Odrebny, poziomy panel sterowania, miesci w sobie dZzwignie zmiany biegéw. Tapicerka foteli
zawierajaca duza domieszke poliestru pochodzacego z recyklingu, jest dostepna w sportowym
pakiecie stylistyki wnetrza S line. Na kazde siedzenie wykorzystuje sie okoto dwudziestu szesciu
przetworzonych, 1,5-litrowych, plastikowych butelek.
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Nowa jest tez kierownica z powierzchniami dotykowymi stuzagcymi do sterowania zestawem
wskaznikéw cyfrowych. Infotainmentem i nawigacja steruje sie przede wszystkim za pomoca
centralnego wyswietlacza MMI touch, ktéry w najwyzszym poziomie konfiguracji bedzie
dostepny w rozmiarze 11,6 cala. Trzecim sposobem obstugi jest system gtosowy przetwarzajacy
réwniez wyrazenia z jezyka potocznego.

Na zyczenie, Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron moga by¢ wyposazone w dodatkowga innowacje
- wyswietlacz danych na szybie head-up display z elementami rzeczywistosci rozszerzonej.
Naktada on obrazy informacji dostarczanych przez niektére systemy wsparcia kierowcy oraz
symbole nawigacji na rzeczywisty obraz otoczenia pojazdu, co utatwia kierowcy ich dostrzezenie.
Informacje te sa wyswietlane w sposéb dynamiczny, w duzym polu widzenia, na ktérym

w odlegtosci okoto dziesieciu metréw od kierowcy pojawia sie wirtualny obraz, dajac fascynujacy
efekt.

W petni cyfrowe: Q4 e-tron urzadzeniem e-mobilnosci

Q4 e-tron zapewnia w petni cyfrowe doswiadczenia. Pakiet infotainment tego w petni
elektrycznego SUV’a dostepny jest w trzech poziomach rozbudowy - od MMI, przez MMI plus, po
MMI pro. W zaleznosci od poziomu konfiguracji, dostepne s w nim rézne funkcje, w tym
wyswietlacz head-up display wykorzystujacy rzeczywistos$¢ rozszerzong oraz kokpit cyfrowy Audi
virtual cockpit plus. Opcjonalne poziomy wyposazenia zapewniajg dostep do ustug online Audi
connect, w tym do inteligentnego planera e-tron umozliwiajacego wyznaczenie optymalnej trasy
przejazdu, tak by méc swobodnie korzystac z publicznych punktéw tadowania. DZwiek klasy
premium zapewniony zostat przez nowego partnera Audi, marke Sonos. System muzyczny tej
firmy to nowoczesny styl zycia, technika i stylistyka w nowym wymiarze.

Dla os6b dojezdzajacych do pracy i kierowcow pokonujacych dtugie dystanse: akumulator,
naped i opcje tadowania

Portfolio napeddw elektrycznego Audi Q4 e-tron odpowiada oczekiwaniom klientéw z réznych
grup: od oséb dojezdzajacych do pracy w miescie, po pokonujacych dtugie trasy. Obejmuje dwa
warianty akumulatora i trzy warianty napedu. Kompaktowy akumulator do Q4 35 e-tron quattro
(zuzycie pradu w trybie mieszanym w kWh/100 km*: 16,7 - 15,8 (NEDC); emisja CO2 w trybie
jazdy mieszanej w g/km*: 0) dysponuje pojemnoscia netto 52 kWh (55 kWh brutto), natomiast
pojemnos¢ duzego akumulatora do Q4 40 e-tron (zuzycie pradu w trybie mieszanym w kWh/100
km*:17,3 - 16,3 (NEDC); emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) oraz Q4 50 e-tron
quattro (zuzycie pradu w trybie mieszanym w kWh/100 km*: 17,8 - 16,5 (NEDC); emisja CO;

w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) wynosi 77 (82) kWh.

Q4 35 e-tron (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100 km*:16,7 - 15,8 (NEDQ),
emisja CO, w g/km*: 0) i Q4 40 e-tron (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100 km*:
17,3 - 16,3 (NEDQC); emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) s3 wyposazone w silnik
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elektryczny napedzajacy kota tylne z moca odpowiednio: 125 kW (170 KM) i 150 kW (204 KM).
Najwyzszy wariant, Q4 50 e-tron quattro (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100
km*:17,8 - 16,5 (NEDC); emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) jest wyposazony

w dwa silniki elektryczne zapewniajace naped na cztery kota. Zapewniajg one maksymalna moc
wyjsciowa rzedu 220 kW (299 KM)*** — wystarczajgca, by przyspieszy¢ od O do 100 km/h

w 6,2 sekundy i uzyskac¢ ograniczong elektronicznie predkos¢ maksymalng -180 km/godz.

Z uwagi na wydajnos¢, silnik na osi przedniej uruchamia sie tylko wtedy, gdy potrzebna jest
wysoka moc lub wieksza przyczepnos$¢. Innym waznym czynnikiem zwigzanym z oszczedzaniem
energii jest inteligentna rekuperacja, ktéra uwzglednia réwniez informacje z nawigacji i dane
topograficzne.

Opcjonalna pompa ciepta, do utrzymywania okreslonej temperatury w kabinie wykorzystuje
ciepto odpadowe z modutéw wysokonapieciowych oraz powietrze atmosferyczne naptywajace do
wewnatrz. W ten sposéb osiggamy wieksza wydajnos¢, szczegdblnie przy pokonywaniu dtuzszych
dystansoéw.

Audi Q4 e-tron w obu wersjach nadwozia, w zaleznosci od akumulatora mozna tadowac z rézna
moca pradem przemiennym (AC) lub statym (DC). Kompaktowy akumulator mozna natadowac
do 7,4 kW pradem zmiennym i do 100 kW przy tadowaniu HPC (z wysok3 mocg) pradem statym.
Standardowo, wiekszy akumulator umozliwia tadowanie z mocg do 11 kW pradem zmiennym
ido 125 kW w trybie HPC.

Ustuga tadowania e-tron Charging Service zapewnia dostep do ok. 210 000 publicznych punktéw
tadowania w 26 panstwach europejskich przy uzyciu jednej karty. 4400 z nich to punkty
szybkiego tadowania HPC (stan na kwieciern 2021).

Inteligentne potaczenie: zawieszenie i systemy wsparcia kierowcy

Wysokonapieciowy akumulator Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron jest umieszczony

w podtodze, miedzy osiami, co gwarantuje niskie potozenie $rodka ciezkosci i wywazone
roztozenie masy. Systemy sterowania napedem i zawieszeniem scisle ze soba wspétpracuja -
jazda tym kompaktowym elektrycznym SUV-em jest bezpieczna, sportowa i wygodna.

Na zyczenie, do wszystkich wersji Q4 e-tron Audi zapewnia zawieszenie sportowe. Obniza ono
potozenie karoserii 0 15 mm (standard w S line). Ponadto istnieje mozliwos¢ zainstalowania
systemu wyboru dynamiki jazdy Audi drive select z réznymi profilami jazdy (standard w wersji
Sportback), a takze progresywnego uktadu kierowniczego dziatajacego coraz bardziej
bezposrednio w miare zwiekszania sie kat skretu (standardowo w modelach quattro). Audi drive
select jest réwniez oferowany standardowo w modelu Sportback z napedem na os tylna.
Zawieszenie z regulowanymi amortyzatorami - opcja dla wszystkich linii jednostek napedowych -
zapewnia jeszcze bardziej zréznicowane wrazenia z jazdy. Kota o srednicy od 19 do 21 cali,

w kilku aerodynamicznych wersjach stylistycznych, sa czescig oferty. Ich w znacznej mierze
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zamkniete felgi, odgrywaja duza role w zwiekszaniu wydajnosci.

Kompaktowe, elektryczne SUV-y Audi Q4 e-tron zjezdzaja z linii montazowej wyposazone
standardowo w kilka systemdéw wsparcia kierowcy. Nalezy do nich m.in. nastawiony na
optymalizacje zuzycia energii predyktywny asystent wydajnosci wspierajacy spokojny styl jazdy.
Systemy opcjonalne - jak wiele innych elementéw wyposazenia - zostaty podzielone na pakiety.
Waznym ich elementem jest adaptacyjny asystent jazdy utatwiajacy kierowcy wzdtuzne

i poprzeczne panowanie nad pojazdem w catym zakresie predkosci. Kamery 360° s3 pomocne
zwtaszcza podczas poruszania sie po miescie i parkowania.

Wprowadzenie na rynek latem: modele edycji limitowanej

Audi Q4 e-tron pojawi sie na rynkach europejskich w czerwcu 2021 r., a Q4 Sportback e-tron -
péznym latem. Wprowadzeniu na rynek towarzysza dwa modele edycji limitowanej: Elegancki
model Edition One w niebieskim kolorze Greysir jest uciele$nieniem koncepcyjnego Q4 e-tron
w wersji produkgcji seryjnej, natomiast progresywny Edition One w szarej kolorystyce Taifun,
zwraca uwage wyraznie sportowym i dynamicznym wygladem.

Ekologia w centrum uwagi: Q4 e-tron - pojazd neutralny pod katem emisji CO>

Unikanie i minimalizacja emisji oraz kompensacja emisji nieuniknionej: Q4 e-tron i Q4 Sportback
e-tron s3 produkowane przez Audi z neutralnym sladem weglowym. Fabryka w Zwickau
wykorzystuje ekologiczng elektrycznos¢, a dostawcy ogniw akumulatora sa zobowiagzani do tego,
by w procesach produkcyjnych korzysta¢ tylko z zielonej energii. Emisja, ktérej nie mozna obecnie
uniknaé, jest kompensowana projektami ochrony klimatu certyfikowanymi przez TUV. Spetniaja
one surowe wymogi Gold Standard Foundation.

Audi, wraz ze swoimi dostawcami, zobowiazato sie konsekwentnie i systemowo realizowac
wszystkie projekty w mysl odpowiedzialnosci za srodowisko naturalne. Od 2017 r. firma
dokonuje przegladu przedsiebiorstw wspétpracujacych, przeprowadzajac opracowang
wewnetrznie ocene ekologiczna. Gwarantuje to stosowanie proceséw produkcyjnych
oszczedzajacych zasoby i przestrzegajacych norm spotecznych.
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Faktyi liczb

Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron

Stylistyka zewnetrzna i oswietlenie

>

YV V V V Y

A\

Atrakcyjny punkt wejscia do swiata e-mobilnosci premium marki Audi; pierwsza elektryczna
linia produktowa w segmencie kompaktowym, a tym samym wazny element strategii
elektryfikacji marki

Woysoki przéd, mocna karoseria, ekspresyjny tyt; ptaskie stupki A, precyzyjne linie, krétki zwis
z przodu, duze kota

Q4 Sportback e-tron z dynamiczna linig dachu i spojlerem na dwuczesciowym oknie tylnym
Wyrafinowane detale stylistyczne

Przettoczenia e-tron na ramie Singleframe i na tylnym zderzaku

W przypadku obu wersji dostepnych jest osiem koloréw i trzy opcje wykonczenia
zewnetrznego: basic, advanced i S line

Opcjonalne reflektory Matrix LED, Swiatta do jazdy w dzieri z czterema indywidulanie
wybieranymi sygnaturami; sygnatura swiatet tylnych z pasem $wietlnym taczacym prawe

i lewe Swiatto

Uzytecznos$é na co dzien

>

A\

Zasieg do 520 km (WLTP): w zaleznosci od wersji napedu i wielkos$ci akumulatora; dzieki
tadowaniu pradem statym (HPC, tadowanie z wysoka moca) o mocy 125 kW, w warunkach
idealnych wystarczy 10 minut tadowania, by uzyska¢ zasieg okoto 130 km (WLTP; Q4 40
e-tron**)

tadowanie pradem przemiennym z moca wyjsciowa do 11 kW

Ustuga tadowania e-tron Charging Service: jedna karta zapewniajaca dostep do ok. 210 000
punktéw tadowania w Europie, w tym 4400 punktéw tadowania HPC umozliwiajacych szybkie
tadowanie pradem statym

Aplikacja myAudi umozliwia zarzadzanie tadowaniem i wstepna klimatyzacja jeszcze przed
wejsciem do pojazdu

Innowacyjny pakiet: duzy rozstaw osi, od 2,76 m do 4,59 m; niewielka przestrzert wymagana
na podzespoty napedu

Dtugos¢ wnetrza odpowiada SUV’om klasy sredniej-wyzszej, oba modele wyposazono w duzg
liczbe schowkéw (prawie 25 ) i duzo przestrzeni na nogi w drugim rzedzie siedzen; bagaznik
o pojemnosci ponad 520 litréw; Sportback w standardzie wyposazony w elektrycznie
otwierang i zamykang klape bagaznika

Promien zawracania: tylko 10,2 m (model z napedem na kota tylne), opcjonalny hak
umozliwia holowanie przyczepy o wadze do 1,2 tony (model z napedem quattro)

Audi Q4 e-tron z relingami, dopuszczalny bagaz na dachu: max. 75 kg
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Stylistyka wewnetrzna i wnetrze

» Progresywny kokpit zwrécony w strone kierowcy, podtoga bez tunelu srodkowego, poczucie
przestrzeni; centralna deska rozdzielcza z dZwignig zmiany biegéw utrzymana w btyszczacej
czerni

» Akcenty stylistyczne potozone na panele i wstawki na desce rozdzielczej, na zyczenie wstawka
z innowacyjna tkaning techniczna (dostepna krétko po wprowadzeniu na rynek)

> Kierownica nowej generacji z podswietlonymi powierzchniami dotykowymi umozliwiajgcymi
przesuwanie i przewijanie; po raz pierwszy, na zyczenie, koto kierownicy moze by¢ sptaszczone
u géryiudotu

Obstuga i wyswietlacz danych na szybie head-up display

wykorzystujacy rzeczywistosé rozszerzona (augmented reality)

» W petni cyfrowa koncepcja obstugi i wyswietlaczy; 10,25-calowy wyswietlacz kierowcy
w standardzie, Audi virtual cockpit w dwéch poziomach konfiguracji

» W standardzie wyswietlacz MMI touch display (10,1 cala), pod koniec roku dostepny bedzie
réwniez opcjonalnie w wersji 11,6-calowej

> Pionierska innowacja: wyswietlacz danych na szybie head-up display wykorzystujacy
rzeczywistos¢ rozszerzong; symbole nawigacyjne unoszace sie nad droga utatwiaja
prowadzenie po trasie, dynamiczne animacje systemdéw wspomagania kierowcy na obrazie
rzeczywistym utatwiajg dostrzezenie obiektéw przy stabej widocznosci

» Sterowanie gtosowe przetwarzajace zwroty z jezyka potocznego, opcjonalnie réwniez
z funkcja online

Infotainment i connectivity

» Trzy poziomy i r6zne moduty: MMI w standardzie, MMI plus i MMI pro na zyczenie

» Nawigacja z funkcjami dodatkowymi MMI plus i MMI pro oraz ustugi internetowe Audi
connect, w tym planer trasy e-tron, wspomagajacy w czasie podrézy wyznaczanie postojéw na
tadowanie

> Opcjonalny zestaw muzyczny premium wyprodukowany przez doswiadczong w tym zakresie
firme Sonos; Audi smartphone interface umozliwiajacy bezprzewodowe potaczenie z Apple
CarPlay i Android Auto

Nadwozie i aerodynamika

» Sztywne nadwozie dzieki zastosowaniu w konstrukcji duzej domieszki wyjatkowo mocnej stali;
progi boczne w konstrukcji hybrydowej z wykorzystaniem aluminium; wysoki komfort
akustyczny

» Wyrafinowana koncepcja aerodynamiczna: wspétczynnik oporu aerodynamicznego zaledwie
0,28 (0,26 w modelu Sportback);

» regulowane wloty powietrza chtodzacego i ostoniete ptytami podwozie z tréjwymiarowymi
spojlerami kot
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> Krawedz turbulentna na obudowie lusterka bocznego zapewnia optymalng aerodynamike
i aeroakustyke

Silniki elektryczne i elektryczny naped quattro

» Trzy warianty napedu dla réznych grup klientéw: wariant podstawowy 125 kW (170 KM)
i naped na kota tylne; wariant posredni 150 kW (204 KM); wariant najwyzszy 220 kW (299
KM)*** maksymalnej mocy wyjsciowej; na tylnej osi elektryczny silnik synchroniczny stale
wzbudzany magnesami trwatymi (PSM)

> Elektryczny naped na cztery kota z wtaczanym czasowo na zadanie silnikiem asynchronicznym
(ASM) na kotach przednich; Q4 50 e-tron quattro (zuzycie pradu w trybie mieszanym
w kWh/100 km*: 17,8-16,5 (NEDC); emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0):
przyspieszenie od 0 do 100 km/godz. w 6,2 sekundy, predkos¢ maksymalna: 180 km/godz.

» Koncepcja rekuperacji w trybie zeglowania zapewnia maksymalng wydajnos¢; na zyczenie
tréjstopniowa obstuga za pomoca manetek na kierownicy; rekuperacja dziata réwniez podczas
hamowania hamulcem lub w potozeniu dZzwigni w pozycji B

Akumulator i zarzagdzanie temperatura

> Dwie pojemnosci akumulatora: 52 kWh netto (55 kWh brutto) i 77 kWh netto (82 kWh
brutto), 9 lub 12 modutéw

» Aktywne zarzadzanie temperaturg akumulatora dzieki chtodzeniu zewnetrznemu przez ptyte
podtogoway i obiegi chtodzenia, ktére mozna elastycznie ze sobga taczyc

» Na zyczenie pompa ciepta wykorzystujaca technike CO, do wydajnego zarzadzania
klimatyzacja we wnetrzu, szczegélnie na dtuzszych trasach

Zawieszenie

» Zbalansowany charakter; nisko potozony $rodek ciezkosci i réwny rozktad obcigzert miedzy
osiami - komponenty napedu zainstalowano nisko i posrodku

» 0¢$ przednia w konstrukcji McPhersona, zawieszenie tylne to zaawansowana konstrukcja
pieciowahaczowa

» Obrecze két od 19 do 21 cali, niektére w stylistyce aerodynamicznej; opony w mieszanych
rozmiarach z nieco szerszymi oponami tylnymi zapewniajgcymi wysoka stabilnos¢ jazdy
i sportowe doznania

» Opcjonalne zawieszenie sportowe (standard w S line), progresywny uktad kierowniczy
(standard w modelach quattro), system Audi drive select (standard w Sportback) oraz
zawieszenie z regulacja stopnia ttumienia (opcja dostepna dla wszystkich modeli); $cista
wspotpraca miedzy systemami kontroli

Systemy wsparcia kierowcy i wyposazenie

» Szeroka gama standardowych systemdéw wsparcia kierowcy, np. predyktywny asystent
wydajnosci

> Inne systemy, m.in. adaptacyjny asystent jazdy i kamery 360° w kilku pakietach
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» Wprowadzenie na rynek europejski w czerwcu 2021
» Dwa modele edycji limitowanej Edition One w kolorze niebieskim Greysir i szarym Taifun.

Zrownowazony rozwaoj

» Zerowe emisje netto podczas produkcji w Zwickau, wykorzystanie ekologicznej elektrycznosci,
nieuniknione emisje kompensowane s3 srodkami ochrony klimatu z certyfikatem ,,Gold
Standard” lub ,Verified Carbon Standard”

» Obowigzkowa ocena zréwnowazonego rozwoju u dostawcéw Audi gwarantuje przyjazne dla
srodowiska procesy produkcyjne i uczciwe warunki pracy

» Na zyczenie tapicerka z duza domieszka poliestru pochodzacego z recyklingu butelek
plastikowych; 27 komponentéw, takich jak wyktadzina podtogi i dywaniki, zawiera materiaty
pochodzace z recyklingu
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Informacje szczegdtowe

Kompaktowe, elektryczne SUV-y segmentu
premium: Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron

Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron to pierwsze w petni elektryczne samochody marki Audi
w segmencie aut kompaktowych. Pod powierzchnia karoserii o petnej ekspresji formie, oba
SUV’y oferuja duze wnetrze, wysokie walory uzytkowe oraz wysoka moc tadowania i dobre
osiagi. W zaleznosci od rodzaju napedu maja zasieg az do 520 km (WLTP), a topowe wersje
z elektrycznym napedem na cztery kota majag moc maksymalng 220 kW (299 KM)***,
Dostepny na zyczenie wyswietlacz danych na szybie head-up display z elementami
rzeczywistosci rozszerzonej (ang. Augmented Reality Head-up-Display), to z kolei pionierska
innowacja w zakresie obstugi.

Stylistyka zewnetrzna i technika oswietlenia

Elektryczna ofensywa Audi przybiera na sile: Modele Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron to kolejne
po duzych SUV’ach e-tron i e-tron Sportback oraz po sportowych e-tron GT quattro** i RS e-tron
GT**, samochody elektryczne marki Audi, ktére wchodza na rynek. W strategii elektryfikacji
marki oba nowe modele odgrywaja strategiczna role, poniewaz debiutuja w wyjatkowo szybko
rozwijajacym sie segmencie rynkowym: klasie kompaktowych SUV-6w. Dla klientéw to wyjatkowo
atrakcyjna cenowo mozliwos$¢ wkroczenia w $wiat elektrycznej mobilnosci premium.

Petna sity wyrazistos¢: stylistyka zewnetrzna

Petne sity nadwozie, wysoki przéd, wyrazisty tyt - Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron emanuja
mocng prezencja. Juz na pierwszy rzut oka mozna rozpoznag, ze s3 to elektryczne SUV’y marki
Audi. Oba charakteryzuja sie progresywna stylistyka, zaprezentowang przez marke po raz
pierwszy na poczatku 2019 r. w modelach Q4 e-tron concept i Q4 Sportback e-tron concept. To
kolejny krok w rozwoju jezyka formalnego modeli elektrycznych marki Audi. Ich sportowy
charakter jest pochodng wyrazistych proporcji: krétkiego zwisu z przodu, duzych két, szerokiego
rozstawu két i mocno uformowanych miesni. Wszystkie linie sg zarysowane z maksymalng
precyzja, a powierzchnie ujeto w przejrzysty i zredukowany sposéb.

Juz wysoki, pionowo ustawiony przéd symbolizuje masywnos¢ i site Audi Q4 e-tron i Q4
Sportback e-tron. Jego dominujacym elementem jest duza ostona chtodnicy Singleframe. Osiem
jej naroznikéw to element charakterystyczny dla marki Audi. Nowoscia typowa dla samochodu
elektrycznego jest zamknieta powierzchnia Singleframe i odwrécona stylistyka kolorystyczna:
wykonane z chromu obramowanie jest ujete przez szeroka maske w ciemnym kontrastowym
kolorze lakieru, a ustrukturyzowana powierzchnia z poziomymi wypuktymi elementami tworzy
kratownice. Wewnatrz czterech pierscieni umieszczono rézne czujniki, ktére znikaja za logo
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marki - to nowos¢ w Audi. Ponizej Singleframe rozciaga sie tukowato szeroka listwa o mocno
zarysowanych konturach, ktéra przy koricéwkach biegnie stromo w gére.

Sportowy przebieg: linia dachu

Patrzac na samochdéd z boku, uwage przykuwaja niezwykle ptasko ustawione stupki A - nadaja
one eleganckiego przebiegu catej czesci z oknami. Linia dachu rozposciera sie nisko nad
nadwoziem, w modelu Sportback koriczy sie w dtugim stupku D. W przeciwnym kierunku,

ku gérze, przebiega trzecie boczne okno - jest to typowa cecha modeli Sportback. Jego szpic
wskazuje na spojler usadowiony w dolnej czesdci podzielonej tylnej szyby. W modelu Q4 e-tron,

w ktérym mocny stupek D zamyka spojler umieszczony na brzegu dachu, przez caty tuk dachu
przebiega czarna listwa. Oddziela ona wizualnie tylny koniec dachu od reszty karoserii i sprawia,
ze koniec ten wydaje sie unosi¢ w powietrzu - to efekt podkreslajacy sportowy charakter pojazdu.

Boki obu elektrycznych SUV-éw s3 wymodelowane w peten napiecia sposéb. W obu modelach
lusterka boczne osadzono na przettoczeniu drzwi, niczym w samochodzie sportowym. Drzwi
maja zachodzace na siebie krawedzie, na ktérych odbywa sie gra swiattocieni. W dolnej czesci
drzwi wyraziste kontury wskazujg na obecnos¢ tam centrum zasilania pojazdu: akumulatora
wysokiego napiecia. Muskularne przettoczenia rozposcierajace sie na krawedziach nadkoli
wyraziscie akcentuja kota i wskazujg na obecnos¢ napedu quattro. Jednoczesnie s3 one nieco
bardziej miekko i ptynnie zarysowane niz w modelach z silnikiem spalinowym. Tylne blistry
obiegaja stupki D i uchodza do pokrywy bagaznika.

W catym tyle, poziome linie podkreslaja szerokos¢, a wyciggniety w gére dyfuzor stanowi mocny
sportowy akcent. Zderzak, podobnie jak ostone chtodnicy Singleframe zdobi przettoczenie
»e-tron”.

Osiem koloréw, dwie linie wyposazenia zewnetrznego: barwy i wykonczenie

Paleta lakieréw dla Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron obejmuje osiem koloréw, ktérych
zachowawczy charakter jest inspirowany barwami i odcieniami natury. Standardowy lakier to
szary Kieselgrau, kolory z efektem metalicznym to fioletowy Aurora (nowos¢), srebrny Florett,
niebieski Geysir, biaty Gletscher, czarny Mythos, niebieski Navarra i szary Taifun. Kolor fioletowy
Aurora to kolor oferowany przez Audi Sport.

Alternatywa dla bazowej linii wyposazenia sg linie zewnetrzne Advanced i S line. W linii bazowe;j
krawedzie nadkoli, dolna czes$¢ zderzaka i dyfuzor sa groszkowane w kolorze antracytowym,
natomiast pakiet ,,wysoki potysk” dodaje ozdobnych akcentéw przy bocznych oknach.

W zaleznosci od linii, inna jest takze ostona Singleframe - w linii S line chromowane elementy
nadaja jej charakterystycznego wygladu. Zaréwno tu, jak i w linii Advanced, dolne elementy
dodatkowe karoserii s3 polakierowane w kontrastowym kolorze szarym Manhattan z efektem
metalicznym. Natomiast w przypadku opcjonalnej karoserii polakierowanej w catosci
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jednobarwnie, klienci moga wybra¢ jeden z czterech koloréw. Ponadto mozna wybra¢ albo kota
19-calowe albo 20-calowe. Jeszcze bardziej sportowo wyglada samochéd wyposazony w pakiet
wizualny Czern - wtedy ma czarne obudowy bocznych lusterek. Opcjonalnie czarny kolor moga
takze miec cztery pierscienie na ostonie Singleframe i oznaczenie typu pojazdu. W Q4 e-tron
elementem wyposazenia standardowego s3 relingi dachowe.

Reflektory: cztery cyfrowe i indywidualnie wybierane sygnatury swiatet do jazdy w dzien

Juz w standardzie reflektory w Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron sg w petni diodowe. Na zyczenie
Audi oferuje reflektory diodowe Matrix - obu kompaktowym SUV’om elektrycznym nadajg one
petnego charakteru, niepowtarzalnego wygladu, zaréwno w dzien, jak i w nocy. Absolutna
nowoscig wsréd konkurencji Audi jest kolejny stopieri ewolucji Swiatet do jazdy w dzien.

W systemie obstugi MMI touch kierowca moze w kazdej chwili wybra¢ jedna z czterech sygnatur
Swiatet. Kazda z nich generuje wtasny motyw i nadaje $wiattom do jazdy w dzieri indywidualnego
wyrazu. Wybrany wariant uaktywnia sie przy kazdym kolejnym uruchomieniu pojazdu.

Pod wzgledem wizualnym i technicznym, reflektory diodowe Matrix dzielg sie na dwie strefy:
w catkowicie czarnej dolnej potowie znajduja sie jednostki swiatet mijania i diodowych sSwiatet
drogowych Matrix. 16 pojedynczych diod, z ktérych sktada sie Swiatto drogowe, jest tak
regulowanych, ze zawsze oswietlaja droge tak jasno, jak tylko mozliwe, nie oslepiajac przy tym
innych uczestnikéw ruchu drogowego.

Gérna potowa wyglada niczym jasne, otwarte oko. W poprzek reflektora przebiega tu ptaski
segment petnigcy podwdéjna funkcje: generuje Swiatto do jazdy w dzieri i dynamiczne $wiatto
kierunkowskazu. Nad nim i pod nim znajduje sie tacznie dziewie¢ ptaskich segmentéw
emitujacych swiatta mijania i drogowe. Segmenty te, razem z duzym pionowym segmentem
w ksztatcie kotwicy przy zewnetrznej krawedzi, mozna skonfigurowac jako cztery cyfrowe
sygnatury swietlne. Dwie ramki ze szczotkowanej stali szlachetnej dziela cyfrowe segmenty na
49 matych obszaréw. Patrzac z boku, wydaja sie one mocno nachodzi¢ na siebie, podobnie jak
elementy zaluzji okiennej. Natomiast patrzac z przodu, mozna rozpozna¢ poszczegélne
segmenty Swietlne z ich petng moca - daje to fascynujacy efekt gry swiattocienia.

Wyrazista sygnatura swiatet tylnych: tylne pasmo swietlne

Z tytu tego kompaktowego, elektrycznego SUV-a, z reflektorami diodowymi Matrix wspétgra
wyjatkowo eleganckie rozwigzanie Swietlne. Przez cata szerokos$¢ pojazdu przebiega pasmo
Swietlne, ktdére emituje swiatto tylne. Posrodku ma ono forme delikatnej linii, a na koricach
uchodzi w pojedyncze segmenty. Kazdy pojedynczy segment ma forme tréjwymiarowej bryty,
dzieki czemu z kazdej perspektywy wida¢ wyrazista rzezbe swietlna. Z boku pojazdu sygnature
Swietlng wiericzy duzy segment w postaci kotwicy. Jej dynamiczna grafika jest zainspirowana
obwodami drukowanymi, a jej centralnym detalem s3 cztery pierscienie w kolorze czerwonym.
Dynamiczne $wiatto kierunkowskazu w swiattach tylnych to kolejne supernowoczesne
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rozwigzanie.

Przy odblokowaniu i opuszczaniu pojazdu, w swiattach tylnych i w reflektorach przednich
przebiegaja dynamiczne animacje swietlne na powitanie i pozegnanie. Animacje w reflektorach
réznia sie zaleznie od wybranej sygnatury swiatet do jazdy w dzien.

Maksymalna precyzja jako naczelna zasada: narzedziownia Audi

Pod kazdym katem i we wszystkich szczegétach, Q4 e-tron fascynuje petna ekspres;ji stylistyka.
Jak ztozone jest jej uzyskanie, pokazuje na przyktad rama bocznych $cian modelu Sportback

w swej tylnej czesci. Na niewielkim obszarze w tyle samochodu spotykaja sie gtéwne wyzwania
stylistyczne: u géry stupek D taczy sie ptynnie z krawedzig boczng, a tylny spojler rozcigga sie
doktadnie w przeciwnym kierunku. Blister - jak Audi okresla krawedZ nad kotem - rozcigga sie nad
tylna lampa z jej gesto rozchodzacymi sie promieniami i gtebokim podcigeciem. Wszystkie te
krzywizny i linie zostaty wykonane z nieskazitelnym wykorczeniem powierzchni i maksymalna
precyzja.

Odpowiada za to Dziat Wytwarzania Narzedzi Audi - w dziale tym blacha zyskuje uczucia, a idee
stylistéw s3 przekuwane na produkcje seryjna. Pracujacy w nim specjalisci uczestnicza juz we
wczesnej fazie prac rozwojowych i sprawdzaja, czy propozycje designeréw mozna zrealizowac.
Sprawdzanie tego i prace rozwojowe w znacznym zakresie przebiegaja komputerowo.

W przypadku Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron, pracownicy Dziatu Wytwarzania Narzedzi z obu
niemieckich filii Audi podzielili sie zadaniami - specjalisci z Ingolstadt zajeli sie rama bocznych
$cian, drzwiami i dachem, a ich koledzy z Neckarsulm - maska i pokrywa bagaznika.

Zeliwny kolos: 4,50 metra dtugosci i ciezar do 47 ton

Wydziat produkcji narzedzi to miejsce, gdzie bardzo ztozona funkcjonalnos¢ spotyka sie

z bezkompromisowa precyzj3 i ciezkim metalem. Kazda z pras uzywanych do produkgji blach
bocznych pojazdu, to zeliwny kolos o dtugosci okoto 4,50 metra, szerokosci 2,40 metra

i wysokosci 1,35 metra, wazacy do 47 ton. Prasa taka powstaje przez dziesiatki tysiecy godzin
recznej pracy i sktada sie z nawet 500 pojedynczych czesci. Montaz jednego zestawu pras trwa
kilka miesiecy.

Gotowe formy montowane s3 najpierw w jednostopniowych prasach prébnych, a nastepnie

w liniach pras transferowych - wiekszos$¢ z nich najpierw w fabryce Audi w Ingolstadt,

a dopiero pézniej w Zwickau, gdzie produkowane jest Audi Q4 e-tron. Pomiedzy tymi etapami
narzedzia sg wielokrotnie optymalizowane, a poprawki dotycza czesto zaledwie tysiecznych
czesci milimetra. Czy krzywizna czesci blaszanej wykazuje maleriki $lad zapadniecia lub
niedopuszczalne wybrzuszenie? Czy po kazdym etapie procesu produkcyjnego czesci wykazuja
ledwo zauwazalne zmiany grubosci lub drobne zmarszczki? Nowoczesne optyczne systemy
pomiarowe dostarczaja doktadnych danych - ale wciagz nie moga zastapic¢ bystrego oka cztowieka,
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jego wrazliwych opuszkéw palcédw i wyczucia, jak blacha zachowuje sie w prasie.
Szes¢ etapow: masowa produkcja w ttoczni w Zwickau

By wyttoczy¢ odpowiednio blache boku Audi Q4 e-tron, ttocznia fabryki w Zwickau potrzebuje
w sumie szesciu etapéw produkgji, a kazdy z etapéw wymaga uzycia okreslonego narzedzia.

Z jednego narzedzia na drugie, blachy przenoszone sg za pomoca specjalnych chwytakéw. Na
pierwszym etapie przycina sie blache do pozadanego ksztattu, a w kolejnych etapach specjalnie
zaprojektowane narzedzia tworzg np. wyciecia w okolicach okien bocznych, delikatnie ksztattuja
krawedzie i linie, wycinaja otwory montazowe oraz ttocza skomplikowane podciecia po
wewnetrznej stronie elementéw blaszanych, ktére sg niezbedne w kolejnych etapach sktadania
nadwozia. Poniewaz blacha ma tendencje do lekkiego sprezynowania, na kazdym etapie pracy
jest specjalnie ksztattowana na nowo. To, co wchodzi do procesu formowania jako ptaski
poétfabrykat, wytania sie na jego koricu jako tréjwymiarowy, precyzyjnie wyttoczony i doskonale
wygladajacy element samochodu.

Wszechstronne walory uzytkowe

Modele Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron to samochody wszechstronne - moga towarzyszy¢ nam
w codziennych sprawunkach, podczas uprawiania sportu, czy w czasie wolnym. Pod kazdym
wzgledem nadaja sie do petnienia funkcji podstawowego pojazdu w rodzinie. Dzieki dtugosci
4588 mm, szerokosci 1865 mm i wysokosci 1632 mm (wartosci dla Q4 e-tron), pod wzgledem
wymiaréw zewnetrznych naleza do segmentu wiekszych kompaktowych SUV’6w.

Architektura modutowej platformy dla samochodéw z napedem elektrycznym (MEB), na ktérej
zbudowano Audi Q4 e-tron, umozliwia zupetnie nowy podziat przestrzeni. Komponenty
techniczne potrzebuja niewiele miejsca: Akumulator wysokiego napiecia w postaci ptaskiego
bloku znajduje sie pod podtoga czesci pasazerskiej. Jednostke napedowa w kompaktowy sposéb
zamontowano przy tylnej osi, a w modelach z napedem quattro takze przy przedniej osi. Krétka
przednia cze$¢ pojazdu zajmuje chtodnica, elektryczne wzmacniacze sity hamowania i duze
elementy klimatyzacji. Przedni zwis ma zaledwie 86 cm, ale rozstaw osi wynosi za to az cate 2,76
m - jeszcze wiecej niz auta z segmentu $rednich SUV’6w. Powstate dzieki temu wnetrze majace
1,83 m dtugosci, doréwnuje swym rozmiarem wnetrzom SUV’6éw klasy luksusowej.

Witamy na poktadzie: komfortowe wsiadanie, przemyslana aranzacja przestrzeni

Juz wsiadanie do Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron jest komfortowe: Drzwi otwieraja sie
szeroko, fotele maja przyjemna wysoka pozycje. W ciemnosciach, projektory w lusterkach
bocznych rzucaja na nawierzchnie przed przednimi drzwiami wigzki Swiatta z logo e-tron

(w opcji). Projekcja ta podejmuje motyw stylistyczny delikatnych poziomych linii w reflektorach
przednich i wiattach tylnych.
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Na poktadzie elektrycznego SUV-a kierowca i maksymalnie czwérka pasazeréw w petni moze
korzystac z zalet przestronnego wnetrza, réwniez dlatego, ze zamiast tunelu srodkowego mamy
tu tylko ptaski stopien. Pozycja siedzaca w drugim rzedzie jest prawie 7 cm wyzsza niz z przodu,
ale mimo to, z tytu mamy duzo miejsca wokét gtowy, a swoboda wokét kolan jest wrecz
luksusowa. Kompaktowe elektryczne SUV’y marki Audi pod wzgledem oferowanej przestrzeni
przewyzszaja swoich bezposrednich konkurentéw w segmencie premium.

Na zyczenie, Audi dostarcza panoramiczny szklany dach: rozcigga sie on na duzej czesci
powierzchni dachu. Jego przyciemnienie i prawie nieprzezroczysta elektryczna zaluzja
zmniejszajg nagrzewanie wnetrza. Automatyczna klimatyzacja w Q4 e-tron jest elementem
wyposazenia standardowego, opcjonalnie dostepna jest klimatyzacja tréjstrefowa oraz
podgrzewana szyba przednia. Audi powigzato wiele opcji w pakiety. Dotyczy to obszaréw takich
jak komfort, zawieszenie, funkcje, infotainment, tadowanie, wsparcie kierowcy oraz wnetrze.
Taka filozofia utatwia klientom wybér ulubionego wyposazenia, poniewaz o potowe zmniejsza
jego ztozonosc.

Tyle schowkdw, ile tylko dusza zapragnie: 24,8 | pojemnosci i ergonomiczny uchwyt do
butelek

Jako pojazdy rodzinne i uniwersalne, Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron charakteryzuja sie
bogata ofertg schowkdéw - wraz z przednim schowkiem ich taczna pojemnos¢ wynosi 24,8 L.
Konsola srodkowa posiada dwa uchwyty na kubki, zamykany schowek o pojemnosci 4,4 [, dwa
(w opcji cztery) wejscia USB-C i na zyczenie Audi phone box umozliwiajacy bezprzewodowe
tadowanie telefonu komérkowego. W wszystkich czterech drzwiach sg uchwyty do butelek

o pojemnosci do jednego litra. Umiejscowiono je wysoko w gérnej czesci podtokietnikéw, dzieki
czemu s3 ergonomiczne i bardzo tatwo dostepne. Gérne uchwyty butelek powstaty w Scistej
wspoétpracy stylistéw i inzynieréw - ich umieszczenie w ograniczonej przestrzeni drzwi byto
prawdziwym wyzwaniem.

Bagaznik Audi Q4 e-tron ma 520 | pojemnosci. Po ztoZzeniu opar¢ tylnej kanapy dzielonych

w proporcji 40:20:40, powstaje prawie ptaska powierzchnia. Po zatadowaniu po sam dach,
pojemnos¢ bagaznika zwieksza sie do 1490 . W wersji Sportback bagaznik ma od 535 do 1460 |
- to wymiary, jakimi charakteryzuja sie SUV’y klasy wyzszej. Na zyczenie Audi dostarcza siatke
oddzielajaca (dla Q4 e-tron) oraz pakiet schowkéw i pakiet wyposazenia bagaznika. Obejmuje on
m. in. podtoge bagaznika, ktérag mozna umieszczac¢ na dwéch wysokosciach.

Q4 Sportback e-tron standardowo wyposazone jest w elektrycznie otwierang i zamykana klape
bagaznika. W potaczeniu z opcjonalnym komfortowym kluczykiem, reaguje ona na ruch stopa.
Wyposazone w opcjonalny hak holowniczy kompaktowe elektryczne SUV’y z napedem na tylna
0$, moga uciggnac przyczepe o masie 1000 kg, a wersja z napedem quattro - nawet 1200 kg
(oba z przyhamowaniem, na wzniesienie o 12-procentowym nachyleniu).
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Do miasta i w tagodny teren: maty promien skretu i odpowiedni przeswit

Kompaktowy uktad przedniej jednostki napedowej w modelach z napedem quattro, pozwolit
konstruktorom przesunac podtuznice Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron dos¢ daleko do tytu,

w kierunku $srodka pojazdu. Dzieki temu powstato miejsce na duze nadkola, wewnatrz ktérych
kota moga mie¢ duze wychylenie. W wariantach z napedem na tylne kota, promien skretu wynosi
zaledwie 10,2 metra. Dzieki przeswitowi wynoszacemu okoto 18 centymetréw, oba modele
dobrze radzg sobie réwniez w tagodnym terenie. Od spodu jednostki napedowe przykrywa
specjalna ptyta.

Szybkie tadowanie pradem statym: moc na przejechanie ok. 130 km w 10 minut - w idealnych
warunkach

tadowanie pradem statym to kolejna zaleta, ktéra sprawia, ze Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron sa
pojazdami o ogromnej wartosci uzytkowej w codziennych operacjach. W zaleznosci od wielkosci
akumulatora, mozna je tadowa¢ w punktach szybkiego tadowania pradem statym - tzw. HPC
(HPC = ang. High Power Charging) -z mocg do 100 lub do 125 kW. Podczas tadowania z moca
125 kW, akumulator w idealnych warunkach osigga stan natadowania (ang. State of Charge -
SoC) z 5 do 80 procent w 38 minut. Audi Q4 40 e-tron** mozna - réwniez w idealnych warunkach
- dotadowac¢ pradem potrzebnym do pokonania blisko 130-kilometrowego odcinka w zaledwie
10 minut (WLTP). Wg. pomiaréw cyklu WLTP, obie wersje modelowe maja maksymalny zasieg
do 520 km.

Stylistyka wewnetrzna i wnetrze

Nowej ery technicznej, w ktérg weszto Audi, mozna doswiadczy¢ takze we wnetrzu modeli
Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron. Deska rozdzielcza charakteryzuje sie progresywna elegancja
i poteguje wrazenie przestronnosci wnetrza. Kokpit ma tréjwymiarowa forme, a jego
geometryczne bryty petne s3 napiecia i wzajemnych odniesien.

W obu elektrycznych SUV’ach elementy obstugi i wskaznikéw w wiekszym niz kiedykolwiek
stopniu staty sie réwniez elementami stylistycznymi. Cyfrowy zestaw wskaznikéw przed oczami
kierowcy, to niczym diament miedzy dwiema brytami - jedna krétka po lewej stronie, w ktérej
znajduja sie nawiewy, i druga dtuga po prawej stronie. Siega ona az po drzwi od strony pasazera
i w niej takze zintegrowano nawiewy klimatyzacji. Przed nig znajduje sie, sprawiajacy wrazenie
bardzo lekkiego, centralny wyswietlacz dotykowy MMI touch. Jest on delikatnie zwrécony ku
kierowcy i ergonomiczny, dzieki czemu dostepnos¢ do niego jest utatwiona.

Nad wyswietlaczem znajduje sie smukty panel dekoracyjny, tzw. tech layer, taczacy go z deska
rozdzielcza. Powierzchnia ostony moze by¢ wykonana z materiatéw takich jak porowate drewno
lipowe, aluminium w dwéch réznych wersjach wykoriczeniowych lub tworzywo sztuczne.
Alternatywnie, w ramach linii wyposazenia wnetrza S line, ktéra pojawi sie krétko po wejsciu
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modeli na rynek, panel ten bedzie dostepny z pokryciem z technicznej tkaniny hybrydowe;j
w kolorze antracytowym, wykonanej czesciowo z materiatu z recyklingu.

Do tego dekoru dostosowane s3 takze pozostate kontury deski rozdzielczej - tzw. powierzchnie
akcentujace - utrzymane w zaleznosci od pakietu wyposazenia w réznych odcieniach srebra lub
szarosci. Najbardziej wyrazista z nich przebiega poziomo - dzieli deske rozdzielcza na dwie strefy
i nosi emblemat e-tron. Pod tym konturem znajduje sie, takze zorientowana na kierowce,
jednostka obstugi klimatyzacji. Pod nia rozcigga sie duza wyspa z elementami obstugi,
utrzymana w kolorze btyszczacej czerni. Znajduja sie tu: kompaktowa dZzwignia do wyboru trybu
jazdy, pojemnosciowy regulator obrotowy gtosnosci i przycisk start-stop. Wtacznik swiatet
awaryjnych oraz przycisk systemu wyboru dynamiki jazdy Audi drive select i systemu stabilizacji
toru jazdy ESC maja posta¢ powierzchni dotykowych, niezauwazalnie zlewajacych sie z czarnym
panelem i sg podswietlone na biato.

Przysztos¢ we wtasnych rekach: kierownice z obstuga dotykowa

Dzieki swej stylistyce podwdéjnych ramion, kierownice w Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron
naleza do nowej generacji. Cztery pierscienie posrodku kierownicy s3 ptaskie, a w linii
wyposazenia wnetrza S line dolne ramie zdobi emblemat S. Gérne ramiona s3 wyposazone

w pola dotykowe w kolorze btyszczacej czerni. Ich elementy robocze s3 podswietlone, dzieki
czemu widoczne sg przyciski aktywne w danym momencie. Rozdzielaja je od siebie niewielkie
wybrzuszenia utatwiajace ich uzywanie. Po przycisnieciu, nastepuje delikatna reakcja zwrotna.
Podobnie jak w smartfonie, oprécz gestéw dotykania dziataja tu takze gesty przesuwania,
przyktadowo w przypadku poruszania sie po listach.

Kierownice sg dostepne w réznych wersjach. W wersji najwyzszej kierownica ma zintegrowane
manetki stuzace do uruchomienia rekuperacji, a jej ramiona maja dwuczesciowe wykonczenie.
Ogrzewane koto kierownicy jest tu sptaszczone zaréwno u géry, jak i u dotu - to rozwigzanie
wyraznie podkreslajace futurystyczny charakter wnetrza. Czy to pod wzgledem wygladu,
funkcjonalnosci czy reakcji haptycznych - nowa kierownica jednoznacznie oddaje progresywny
charakter Q4 e-tron.

Wysoki stopien bezpieczeristwa na przednich fotelach

Przednie fotele nowego Q4 e-tron reprezentujg najnowszy stan rozwoju technologii
bezpieczeristwa. W przypadku uderzenia w bok pojazdu, oprécz bocznych poduszek
powietrznych dodatkowo z prawego boku fotela kierowcy wystrzeli centralna poduszka
zapobiegajaca wzajemnemu zderzeniu sie kierowcy i pasazera przedniego fotela. Na zyczenie
samochéd mozna dodatkowo wyposazy¢ w ogrzewanie foteli, elektryczna regulacje oraz

w réwniez elektrycznie regulowane podparcie odcinka ledZzwiowego kregostupa. Fotele w dwéch
wersjach - bazowej i sportowej - maja wizualnie zintegrowane zagtéwki, a opcjonalnie zamoéwi¢
mozna do nich stebnowanie w ksztatcie rombdw.
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Jesli chodzi o kolorystyke tapicerki foteli, klienci moga wybiera¢ miedzy kolorami:
stalowoszarym, brazowym Santos lub bezowym Pergament (pergaminowym). Wsréd tacznie
dziewieciu pakietéw wyposazenia znajduje sie takze pakiet szwéw ozdobnych. Pie¢ pakietéw jest
dostepnych dla wersji bazowej, a cztery pozostate - dla wnetrza S line. R6znia sie pomiedzy soba
listwami progowymi, kolorem lakieru powierzchni ozdobnych, materiatem pokrywajacym
podtokietniki i podsufitka. Wszystkie opcjonalne pakiety wyposazenia wnetrza obejmuja biate
oswietlenie diodowe. Alternatywnie dostepny jest wielobarwny pakiet oswietlenia Ambiente
plus. Niektére elementy sg zarezerwowane wytacznie dla linii wyposazenia wnetrza S line. S3 to:
podswietlane aluminiowe listwy progowe - przednie z emblematem S, pedaty z naktadkami ze
stali szlachetnej, czarna podsufitka, ttoczone litery S w oparciach siedzen, koto kierownicy

z perforowanej skéry z kontrastowym szwem oraz emblematy S.

Dinamica i Puls: obicia siedzen z udziatem wtdékien z pochodzacego z recyklingu poliestru

Whnetrze S line ma wyjatkowo duzo do zaoferowania réwniez w zakresie materiatéw obiciowych.
W przypadku tradycyjnych materiatéw mozna wybiera¢ miedzy kombinacja skéry ze skéra
ekologiczng, a szlachetna skéra Feinnappa. Nowatorskim wariantem jest tu kombinacja skéry
ekologicznej i mikrofazy Dinamica. Kolejna opcja dla linii wyposazenia wnetrza S line to tapicerka
Puls, takze w potaczeniu ze skéra ekologiczna. Podobnie jak w przypadku tkaniny Dinamica,
takze tu zastosowanie znalazty materiaty z recyklingu, pozyskiwane m.in. z butelek PET.

Obstuga

Podobnie jak we wszystkich swoich modelach, takze w Q4 e-tron i w Q4 Sportback e-tron Audi
stawia na w petni cyfrowa koncepcje obstugi i wskaznikéw z ptaska strukturag menu. Obejmuje
ona cztery elementy: w petni cyfrowa deske rozdzielcza lub cyfrowy kokpit Audi virtual cockpit
dla kierowcy, centralny wyswietlacz MMI touch, sterowanie gtosowe naturalnym jezykiem oraz
opcjonalny wyswietlacz head-up display z elementami rzeczywistosci rozszerzonej (ang.
Augmented Reality Head-up-Display).

Trzy warianty: cyfrowy kokpit

Ekran standardowej cyfrowej deski rozdzielczej ma przekatna 10,25 cala i jest obstugiwany przy
pomocy kierownicy wielofunkcyjnej. Miernik mocy, ktéry na wyswietlaczu znajduje sie obok
predkosciomierza, podsumowuje wszystkie wazne informacje o napedzie, poczawszy od mocy,
przez stan natadowania akumulatora w procentach, az po rekuperacje. Pierwsza opcja jest kokpit
cyfrowy Audi virtual cockpit. Obejmuje on - oprécz powyzszych elementéw - takze mape
nawigacji oraz obstuge infotainmentu. Kierowca moze sobie wybrac jeden z dwéch wygladéw
wirtualnego kokpitu. Topowa wersja tego rozwiazania jest Audi virtual cockpit plus. Oferuje on
widoki ,,classic”, ,,sport” i ,e-tron”. W tym ostatnim, w centrum ekranu znajduje sie miernik
mocy. Inne wskazniki mozna tu dowolnie skonfigurowac.
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Przekatna 10,1 albo 11,6 cala: centralny wyswietlacz dotykowy MMI touch

Wyswietlacz dotykowy MMI touch z funkcja akustycznej reakcji zwrotnej ma przekatna 10,1 cala
i rozdzielczos¢ 1540 x 720 pikseli. Stuzy do sterowania systemami infotainment i niektérymi
funkcjami komfortowymi. Ponadto umozliwia wprowadzanie tekstu przy pomocy pisma
odrecznego. W opcjonalnej, wiekszej wersji, wyswietlacz ma przekatng 11,6 cala i rozdzielczos¢
1764 x 824 pikseli. Jak dotad, jest to najwiekszy wyswietlacz w programie Audi i jego
zamawianie ma by¢ mozliwe jeszcze w tym roku.

Dobre porozumienie: sterowanie gtosowe

Trzeci poziom obstugi w Audi Q4 e-tron i w Q4 Sportback e-tron to sterowanie gtosowe
naturalnym jezykiem aktywowane hastem ,,Hej Audi”. Rozumie ono wiele sformutowan i zapytan,
takze z jezyka potocznego, przyktadowo: ,,Gdzie jest najblizsza wtoska restauracja?”. Jezeli na
poktadzie jest nawigacja Audi connect Navigation & Infotainment plus, to wyszukiwanie wynikéw
w wielu przypadkach odbywa sie online.

Wyswietlacz head-up display wykorzystujacy
rozszerzong rzeczywistosc

Opcjonalny wyswietlacz danych na szybie w polu widzenia kierowcy wykorzystujacy rozszerzona
rzeczywistos¢ - Augmented Reality Head-up Display w modelu Q4 e-tron, to emanacja
ogromnego postepu dokonanego przez marke Audi w zakresie techniki wyswietlaczy. Wyswietla
on wszystkie wazne informacje na szybie, na dwéch oddzielonych od siebie ptaszczyznach

- w obszarze statusu i w obszarze rzeczywistosci rozszerzonej (AR). Informacje dostarczane
przez niektére systemy wspomagania, strzatki kierunkowe systemu nawigacji oraz punkty
poczatkowe podrézy i miejsca docelowe, s3 ,,naktadane” wizualnie w odpowiednim miejscu na
rzeczywisty obraz Swiata zewnetrznego (element sekcji AR). S3 one widoczne jako wirtualne,
unoszace sie i dynamicznie zmieniajace sie elementy, w odlegtosci okoto dziesieciu metréw od
kierowcy.

W niektérych sytuacjach, gdy wymaga tego sytuacja drogowa, odlegtos¢ ta moze wydawac sie
jeszcze wieksza. Wyswietlajace sie informacje mozna btyskawicznie obja¢ spojrzeniem, nie irytuja
kierowcy i nie dekoncentruja go. To ogromne wsparcie podczas jazdy, zwtaszcza w warunkach
ztej widocznosci.

Pole widzenia dla tresci rozszerzonej rzeczywistosci, z perspektywy kierowcy ma przekatna okoto
70 cali. Pod nim znajduje sie ptaskie pole bliskiego zasiegu, tzw. obszar statusu. Pokazuje on
aktualna predkos¢, znaki drogowe oraz symbole systemoéw wsparcia i nawigacji, jako statyczne
wskazniki wydajace sie unosi¢ w powietrzu w odlegtosci ok. trzech metréw przed kierowca.
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Serce systemu: Picture Generation Unit

Technicznym sercem wyswietlacza Augmented Reality Head-up Display jest tzw. Picture
Generation Unit (PGU) - jednostka generujaca obrazy, umiejscowiona we wnetrzu dtugiej deski
rozdzielczej. Wyjatkowo jasno swiecacy wyswietlacz LCD projektuje wytwarzane przez siebie
promienie Swiatta na dwa ptaskie zwierciadta, a specjalne uktady optyczne rozdzielajg wiazki dla
bliskiego i dalekiego zasiegu. Ptaskie zwierciadta kierujg promienie na elektrycznie regulowane,
duze wkleste zwierciadto. Stamtad promienie docieraja na przednia szybe, ktéra odbija je w tzw.
eyebox i w ten sposéb kieruje obraz do oczu kierowcy, ktéry w pozornej odlegtosci ok. dziesieciu
metréw, a w niektérych sytuacjach nawet wiekszej, widzi przed sobg symbole réwnie wyraznie
jak w realnym otoczeniu.

Predyktywny dostawca obrazéw: kreator rozszerzonej rzeczywistosci — AR Creator

Po stronie oprogramowania, mézgiem i dostawca obrazéw jest tzw. kreator rozszerzonej
rzeczywistosci — AR Creator - sktadajaca sie z kilku pojedynczych modutéw jednostka
obliczeniowa, bedaca elementem modutowego systemu infotainment (MIB 3). Kreator
rozszerzonej rzeczywistosci renderuje symbole, ktére maja by¢ wyswietlone, w takcie 60 kadréw
na sekunde i dopasowuje je do ksztattu projekcyjnego uktadu optycznego. Réwnolegle, w sposéb
dostosowany do otoczenia oblicza ich potozenie, a informacje o otoczeniu czerpie

z nieprzetworzonych danych pochodzacych z przedniej kamery, czujnikéw radarowych

i z nawigacji GPS. Jego oprogramowanie obejmuje ok. 600 tysiecy wierszy kodu
programistycznego - okoto potowe wiecej niz w przypadku catego systemu sterujacego pierwsza
wersjg wahadtowca kosmicznego.

Podczas obliczen kreator rozszerzonej rzeczywistosci uwzglednia fakt, ze od zarejestrowania
obiektu przez czujniki, do wygenerowania tresci graficznych, mijaja ledwie utamki sekundy.

W tych krétkich interwatach czasowych Audi Q4 e-tron moze zmieni¢ swa pozycje, czy to na
skutek hamowania czy tez nieréwnej nawierzchni. Aby obraz w polu widzenia nie przeskakiwat,
nieustannie wykonywanych jest kilka operacji obliczeniowych. Jedna z nich przebiega

w oprogramowaniu kamery, inna umozliwia kreatorowi rozszerzonej rzeczywistosci predyktywne
obliczanie na bazie najnowszych danych, jak pojazd bedzie poruszat sie dalej. W ramach kolejnej
operacji obliczeniowej kreator ocenia ruch pionowy pojazdu - potrzebnych w tym celu danych
dostarcza mu kamera, radar i czujniki systemu stabilizacji toru jazdy (ESC). Te dane sa
poddawane tzw. ,,Shake Compensation” -, kompensacji drgan”, ktéra nastepuje na kilka
milisekund przed wygenerowaniem obrazu, a jej zadaniem jest zapobieganie zaktéceniom

w postaci drzenia obrazu.

Nawigacja: najpierw leci dron

Wyswietlacz augmented reality head-up display wyjatkowo efektownie pokazuje swe mozliwosci
podczas nawigowania. Dron - w tym przypadku unoszaca sie w powietrzu strzatka - pokazuje
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kolejny punkt podjecia jakiejs akcji na trasie. Strzatka/dron jest dynamiczna: np. przed
skrzyzowaniem zapowiada najpierw manewr skrecania, a nastepnie wprowadza doktadnie

w danga droge. Jezeli trasa prowadzi dalej prosto, dron porusza sie przed pojazdem i znika, by
w odpowiednim momencie pojawi¢ sie ponownie, przed kolejnym punktem podjecia akg;ji.
Dystans do miejsca skretu pokazywany jest w metrach, w dolnym polu bliskiego zasiegu.

Nawet jesli kierowca aktywowat adaptacyjnego asystenta jazdy prowadzacego pojazd srodkiem
pasa ruchu, to wyswietlacz Augmented Reality Head-up Display wspomaga go optycznymi
wskazéwkami. Jezeli Audi Q4 e-tron bez wtaczenia kierunkowskazéw zblizy sie do linii
ograniczajacej pas ruchu, to ostrzezenie przez zjechaniem z toru jazdy natozy na oznakowanie
pasa ruchu czerwona linie. Inny przyktad to dostosowanie do pojazdu jadacego przed nami: jezeli
jest ono aktywne, to pojazd jest oznaczany na wyswietlaczu kolorowa linig. Dzieki temu, kierowca
moze bez rozpraszania uwagi odczyta¢ status adaptacyjnego asystenta jazdy lub adaptacyjnego
tempomatu. Gdy adaptacyjny asystent jazdy zazada od kierowcy dowodu, ze zachowuje on
uwage, na szybie pojawia sie czerwone oznakowanie i symbol ostrzegawczy.

Infotainment i connectivity

Oferta infotainmentu w Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron jest dostepna w trzech wersjach
rozbudowy: MMI, MMI plus i MMI pro. Baza techniczna dla kazdego z pozioméw jest Modutowy
System Infotainment trzeciej generacji (MIB 3). To centralny uktad sterujacy dla medidw,
telefonii i nawigacji. Juz standardowy system MMI zawiera tuner DAB+ i wyswietlacz dotykowy
MMI touch o przekatnej 10,1 cala. Bezptatna aplikacja my Audi taczy pojazd ze smartfonem
uzytkownika.

Connectivity na najwyzszym poziomie: MMI plus i MMI pro

Wraz z nawigacjg MMI plus, na poktadzie kompaktowych elektrycznych SUV’éw pojawi sie kokpit
cyfrowy Audi virtual cockpit z wyswietlaczem o przekatnej 11,6 cala (najprawdopodobniej pod
koniec 2021 roku), a dodatkowo réwniez hotspot internetowy umozliwiajacy pasazerom
korzystanie na poktadzie samochodu z wtasnych urzadzert mobilnych oraz ustugi Audi connect
Navigation & Infotainment. Naleza do nich miedzy innymi informacje drogowe online. Nawigacja
proponuje kierowcy cele i przekazuje doktadne co do pasa ruchu informacje o natezeniu ruchu
ulicznego. Obliczanie na podstawie predyktywnych danych dotyczacych natezenia ruchu odbywa
sie online na serwerach HERE - firmy oferujacej ustugi w zakresie map i nawigacji.

Kolejna skrojona na miare ustuga Audi connect jest planer trasy e-tron obliczajacy najszybsza
trase z mozliwie krétkimi przystankami na tadowanie w najbardziej wydajnych punktach
tadowania pradem statym. Pokazuje przy tym dtugos¢ catej podrézy, czyli czas jazdy i czas
tadowania. Planer uwzglednia réwniez prognozy dotyczace natezenia ruchu. Spis punktéw
tadowania jest codziennie aktualizowany.
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Topowe wyposazenie MMI obejmuje kokpit cyfrowy Audi virtual cockpit plus, Audi smartphone
interface z bezprzewodowym taczem i wyswietlacz Augmented Reality Head-up Display. Do tego
dochodza ustugi ,,plus” systemu Audi connect Navigation & Infotainment, w tym nawigacja przy
pomocy map Google Earth, obstuga gtosowa online oraz radio internetowe i radio hybrydowe.

Nowy partner Hi-Fi: SONOS dostarcza system dzwiekowy

Indywidualnie dostepne komponenty sprzetowe czynig oferte infotainment w Q4 e-tron jeszcze
bardziej interesujaca. Jako nowy i wytaczny partner Audi, Sonos, Swiatowy lider w dziedzinie
doswiadczen dZwiekowych, dostarcza system nagtosnienia segmentu premium. System jest
wbudowany w Audi soundCube - w petni zintegrowane srodowisko oprogramowania. Tworzy ono
architekture systemu audio, kt6rag mozna tatwo dostosowac do wszelkich wymagan i bez trudu
zintegrowac z systemami dzwiekowymi réznych dostawcéw. Audi soundCube wdraza jednolita
filozofie sterowania i dZwieku w catej palecie modeli. Dzieki swojej elastycznosci pozostawia
miejsce na zyczenia klientéw.

W Q4 e-tron i w Q4 e-tron Sportback algorytm panoramiczny Sonamic, stworzony przez Instytut
Towarzystwa Fraunhofera, rozdziela sygnaty na dziesie¢ gtosnikéw. Z nagran stereo generuje
przestrzenny dzwiek surround, przy czym poszczegélne Zrédta dZzwieku umiejscawia na
wirtualnej scenie dzwiekowej w ksztatcie litery U. Stuchacz ma wrazenie, ze siedzi posrodku
orkiestry lub zespotu muzycznego. Cztery gtosniki tonéw wysokich i gtosnik centralny sa
sterowane przez wzmacniacz zintegrowany z MIB 3. Dla czterech gto$nikéw tondéw niskich

i subwoofera w bagazniku przewidziano osobny o$miokanatowy wzmacniacz. Oba wzmacniacze
majg razem 580 W mocy.

Kolejny atrakcyjny element wyposazenia to Audi phone box. Indukcyjnie taduje on telefony
komérkowe i umozliwia transfer danych w standardzie LTE Advanced za posrednictwem anteny
samochodowe;j.

Nadwozie i aerodynamika

Odporna na zderzenia, o wysokiej sztywnosci skretu, aerodynamiczna: karoseria Q4 e-tron i Q4
Sportback e-tron taczy w sobie wiele zalet. Duze komponenty z formowanej na ciepto stali
tworza mocny szkielet przedziatu pasazerskiego i stanowia 26 procent jej ciezaru. £acza
niewielka mase z bardzo wysoka wytrzymatoscia na rozciagganie i zastosowano je wszedzie tam,
gdzie w razie kolizji nalezy absorbowac duze sity: w przejsciu pomiedzy podtuznicami

a przedziatem pasazerskim, w stupkach A i B, w belkach sufitowych, jako podwdjne usztywnienie
poprzeczne pod przednimi fotelami oraz w progach bocznych.

Wysoka ochrona w razie uderzenia w bok: stupki B i hybrydowe progi

Stupki B sg tak zaprojektowane, ze w razie uderzenia w bok deformuja sie mocniej w dolnej czesci
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niz w gérnej, by w ten sposéb w zdefiniowany sposéb absorbowac energie. Takze progi maja
wazne zadanie - mianowicie ochrone akumulatora wysokiego napiecia. Dlatego zaprojektowano
je w innowacyjnej hybrydowej metodzie konstrukcyjnej: wyttaczany ksztattownik aluminiowy
stuzy jako rdzen, prety wewnatrz usztywniaja go i dzielg na kilka komér. Zewnetrzna warstwa

z wysokowytrzymatej stali formowanej na goraco, zamyka profil. Aluminium stanowi niecate
dziesie¢ procent powierzchni nadwozia modeli Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron.

Zaawansowane $rodki izolacyjne zastosowane w catym nadwoziu redukuja przenoszenie hatasu
pochodzacego z drogi i opon. W duzych zagtebieniach, takich jak podtuznice i metalowy dach,
znajduja sie elementy piankowe, a nad tylnym silnikiem elektrycznym i przy grodzi zamontowano
kapsuty akustyczne z lekkiej pianki. Elementy takie jak belka poprzeczna z przodu, nadkola,
stupki, a nawet tylny zderzak, sg réwniez wyposazone w elementy izolujgce i ttumigce. Szyba
przednia jest standardowo wykonana ze szkta akustycznego, ktére na zyczenie moze by¢ réwniez
zastosowane w przednich szybach bocznych. Ciemne szyby chronigce prywatnos¢ dostepne s3
opcjonalnie w tylnej czesdci pojazdu. W ostatecznym rozrachunku, jesli chodzi o poziom hatasu
we wnetrzu, elektryczne kompaktowe SUV’y Audi naleza do najlepszych samochodéw w swojej
klasie.

Swietna aerodynamika - wspétczynnik oporu powietrza c, tylko 0,26

Forma podaza za funkcja: stylistyka dwéch kompaktowych elektrycznych SUV-6w jest petna
charakteru i zachwyca wysoka jakoscia aerodynamiki. Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron
0siagajg wspétczynniki oporu powietrza odpowiednio 0,28 0,26, co przektada sie naich
wydajnosc i zasieg.

Kluczowym czynnikiem jest tu gtéwna czes¢ nadwozia - przeszklona jego cze$¢ w obu wersjach
modelowych jest ostro wciagnieta do tytu. Kolejnym waznym elementem koncepgji jest
regulowany wlot powietrza chtodzacego. Przed pakietem sktadajacym sie z chtodnicy

i kompresora, ktéry jest zasilany przez centralny dolny wlot powietrza, znajduje sie rama

z elektrycznie sterowana zaluzja. W zaleznosci od sytuacji jest ona otwierana, gdy gtéwne
zespoty potrzebuja chtodnego powietrza, np. podczas tadowania pojazdu. W wiekszosci
przypadkéw zaluzja pozostaje zamknieta, aby zminimalizowac straty energii, ktére powstaja
podczas przeptywu powietrza przez waskie kanaty chtodzace. Korzysci, jakie z tego wynikaja dla
zasiegu wynoszg okoto szesciu kilometréw.

Podwozie Q4 e-tron jest niemal catkowicie gtadkie. Tréjwymiarowe spojlery przed przednimi
kotami optymalizuja przeptyw powietrza - przewaga, jaka daja dzieki swojej aerodynamice,
zwieksza zasieg o mniej wiecej 14 kilometréw. Wahacze tylnej osi s3 czesciowo zakryte, co
oznacza kolejne cztery kilometry. Podwozie koriczy sie szerokim dyfuzorem, ktéry redukuje
unoszenie tylnej osi.

Rozwigzania w zakresie detali, przy ktérych specjalisci Audi od aerodynamiki scisle
wspotpracowali ze stylistami, dajg dalszy zysk dla zasiegu. Z przodu pojazdu pod reflektorami
znajduja sie waskie pionowe zebra, ktére stuza jako przedspojlery i tak kierujg powietrze
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optywajace pojazd podczas jazdy, ze bez zaktécen optywa ono bok auta. Efekt ten daje pie¢
kilometréw. Maty stopient przed obudowami lusterek bocznych o promieniu 0,5 mm sprawia, ze
strumien powietrza dtuzej tam przylega. Ten tzw. brzeg turbulatora ma podobny efekt jak
zagtebienia w pitce golfowej: zapewnia zdefiniowane zawirowanie powietrza, ktére pozytywnie
wptywa na aerodynamike i zwieksza zasieg o dwa kilometry.

19-calowe, aerodynamiczne kota o ptaskich powierzchniach réwniez zoptymalizowano tak, ze
powoduja niewielkie straty w optywajacym powietrzu, co daje zysk kolejnych pieciu kilometréw.
W Q4 e-tron uszczelka pokrywy bagaznika jest doktadnie dopasowana do cisnienia wytwarzanego
przez spojler na dachu - zwieksza to zasieg o cztery kilometry. Aerodynamiczne ostony
przedtuzajace stupki D powoduja zdefiniowane oderwanie optywajacego powietrza.

W Q4 Sportback e-tron spojler znajduje sie o wiele nizej - na podzielonej, ptasko umieszczonej
tylnej szybie. Strefa, w ktérej powietrze po oderwaniu wiruje, ogranicza sie do obszaru za
spojlerem i jest znacznie mniejsza niz w Q4 e-tron. Spojler nie tylko akcentuje charakterystyczna
stylistyke SUV’a coupé, lecz daje takze blisko 12 dodatkowych kilometréw zasiegu. Ponadto
wyjatkowo skutecznie redukuje site wyporu przy osi tylnej.

Silniki elektryczne i elektryczny naped na cztery kota

Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron oferujg szeroka game napedéw - od miejskiego, az po
wydajny naped na cztery kota quattro. Na europejskie rynki samochody te wchodzg z dwiema
réznymi pojemnosciami akumulatora i z trzema silnikami. W Q4 35 e-tron** i Q4 40 e-tron** za
naped odpowiada stale aktywny silnik synchroniczny (PSM) montowany przy osi tylnej. Oba te
modele, obok sportowego Audi R8 V10 RWD, s3 jedynymi produkowanymi seryjnie pojazdami
marki Audi z napedem wytacznie na tylng 0$. Topowa, sportowa wersja modelu: Q4 50 e-tron
quattro** ma naped na wszystkie kota quattro i wykorzystuje w tym celu dwa silniki elektryczne.

Model podstawowy: Q4 35 e-tron**

Modele podstawowe, Audi Q4 35 e-tron (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100
km*: 16,7 - 15,8 (NEDC), emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) i Q4 Sportback 35
e-tron (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100 km*: 16,6 - 15,6 (NEDC), emisja CO;
w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0), s3 wyposazone w kompaktowy akumulator o pojemnosci
energetycznej netto 52 kWh (55 kWh brutto). Za naped odpowiada silnik elektryczny o mocy
125 kW (170 KM) i momencie obrotowym 310 Nm. Wyposazony w taka jednostke napedowa
kompaktowy SUV od 0 do 100 km/h przyspiesza w 9 sekund, a jego predko$¢ maksymalna
wynosi 160 km/h. Q4 35 e-tron** na jednym tadowaniu moze pokonac trase do 341 km (cykl
WLTP), a Q4 Sportback 35 e-tron** - do 349 km (WLTP). W zaleznosci od wyposazenia srednie
zuzycie energii przez Q4 35 e-tron** w cyklu WLTP wynosi od 18,7 do 17,0 kWh na 100 km
(WLTP), a przez Q4 Sportback 35 e-tron** - od 18,6 do 16,6 kWh.
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Do 520 km zasiegu: Q4 40 e-tron**

W Audi Q4 40 e-tron (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100 km*: 17,3 - 16,3
(NEDC), emisja CO; w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) zastosowano duzy akumulator, ktéry
moze zmagazynowac 77 kWh energii netto (brutto 82 kWh). Silnik elektryczny generuje tu moc
150 kW (204 KM) i moment obrotowy 310 Nm. Standardowy sprint zajmuje 8,5 sekundy. Takze
tu predkos¢ maksymalng ograniczono elektronicznie do wartosci 160 km/h. Jedno tadowanie
akumulatora wystarcza na pokonanie maksymalnie 520 km (WLTP). W cyklu WLTP Audi Q4 40
e-tron** na 100 km zuzywa $rednio od 19 do 17,3 kWh.

Topowy model z dwoma silnikami elektrycznymi: Q4 50 e-tron quattro**

Topowe wersje modelowe Q4 50 e-tron quattro (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszane;j

w kWh/100 km*: 17,8 - 16,5 (NEDC), emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0)

i Q4 Sportback 50 e-tron quattro (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100 km*: 17,9
- 16,4 (NEDQ), emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) wyposazono w akumulator

0 pojemnosci energetycznej netto 77 kWh (82 kWh brutto). Zasila on dwa silniki elektryczne,
ktére tacznie majg moc maksymalng 220 kW (299 KM)*** i moment obrotowy 460 Nm, a sity
napedowe przekazuja do elektrycznego napedu na cztery kota quattro. Tylny silnik generuje 150
kW (204 KM) i moment obrotowy 310 Nm, a przedni - moc 80 kW (109 KM) i moment obrotowy
162 Nm. Silniki elektryczne zachowuja rezerwy dla okreslonych sytuacji podczas jazdy, dlatego
suma ich indywidualnych osiggéw przekracza moc napedu.

Oba warianty modelowe z napedem na cztery kota quattro przyspieszajg od 0 do 100 km/h w 6,2
sekundy, a ich maksymalna predkos¢ wynosi 180 km/h. Zasieg w cyklu WLTP wynosi
maksymalnie 488 lub 497 km (ten drugi w przypadku wersji Sportback). Srednie zuzycie energii
w cyklu WLTP dla Q4 50 e-tron quattro** wynosi od 19,9 do 17,9 kWh. W przypadku modelu
Sportback** dostepnego w opcji ze sportowymi oponami, $rednie zuzycie energii miesci sie

w przedziale od 21,6 do 17,6 kWh.
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Audi Q4 e-tron

11D,

Audi Q4 Sportback e-tron 35 e-tron 40 e-tron

Energia akumulatora w kWh netto/brutto 52/55 77/82

Moc tadowania maksymalnego w kW AC/DC 7,4/100 11/125

Maksymalna moc silnika (szczytowa/60 s.)

w kW (KM) 125(170) 150(204)

Maksymalny moment obrotowy w Nm 310 310

Predkos¢ maksymalna w km/h 160 160

Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w sek. e-tron: 9,0 e-tron: 8,5
Sportback e-tron: 9,0

Zasieg w km e-tron: 341 e-tron: 520
Sportback e-tron: 349

Masa wtasna w kg (bez kierowcy) e-tron: 1890 e-tron: 2020

Sportback e-tron: 1895

Audi Q4 e-tron
Audi Q4 Sportback e-tron

50 e-tron quattro

Energia akumulatora w kWh netto /brutto

77/82

Moc tadowania maksymalnego w kW AC/DC

11/125

Maksymalna moc silnika (szczytowa/60 s.)
w kW (KM)

220 (299)***

Maksymalny moment obrotowy w Nm 460
Predkos¢ maksymalna w km/h 180
Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w sek. e-tron: 6,2
Sportback e-tron: 6,2
Zasieg w km e-tron: 488
Sportback e-tron: 497
Masa wtasna w kg (bez kierowcy) e-tron: 2135

Sportback e-tron: 214(

Wysoka wydajnos¢: silnik synchroniczny przy tylnej osi

Czy to naped na tylng oS, czy naped na cztery kota - dostarczane sg one przez permanentnie
aktywny silnik synchroniczny (PSM) montowany przy tylnej osi. Jest on umiejscowiony
réwnolegle do osi, posrodku kota i przesyta wytworzony przez siebie moment do jednobiegowej
przektadni z mechanizmem réznicowym. W modelach z napedem na os tylna przetozenie wynosi
13:1, w modelach z napedem elektrycznym na cztery kota 11,5:1.

Wraz ze skrzynig biegéw i elektronika, chtodzony ciecza silnik elektryczny wazy zaledwie ok. 90
kg. Maksymalna liczba obrotéw wynosi 16 tys. obr./min. Audi Q4 e-tron, ze wzgledu na
elektryczny naped jest ledwo styszalnym pojazdem. Dlatego przy niskiej predkosci emituje
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wymagany przepisami dZwiek ostrzegawczy, tzw. AVAS (akustyczny system ostrzegania przed
pojazdem). By ruszy¢, kierowca musi jedynie wcisng¢ hamulec i wybrac tryb jazdy D (Drive) lub B
(Brake). Gdy tylko pusci hamulec, pojazd wolnym tempem ruszy.

Duzga zaleta silnika PSM jest wydajnos¢ - jego sprawnos¢ w prawie wszystkich sytuacjach wynosi
znacznie ponad 90 procent. Podczas produkcji wykorzystuje sie supernowoczesne uzwojenie.
Cewki stojana sktadaja sie z prostokatnych drutéw miedzianych, ktére po wygieciu przypominaja
spinki do wtoséw. Umozliwia to scislejsze upakowanie drutu i dodanie wiekszej ilosci miedzi do
stojana. W rezultacie wzrasta moc i moment obrotowy.

Inteligentne sterowanie: elektryczny naped na cztery kota

Efekt elektrycznego napedu na cztery kota quattro w modelach Q4 e-tron** osiggany jest za
pomoca drugiego, pracujacego przy przedniej osi silnia asynchronicznego (ASM), ktéry moze
osiagnac¢ predkos¢ obrotowa do 14 tys. obr./min. Jest on umieszczony wspétosiowo i dysponuje
taczonym chtodzeniem ciecza i olejem. Zasadnicze zalety silnikéw ASM to mozliwos¢ ich
chwilowego przecigzenia i minimalne straty w razie braku aktywnosci. Jest to o tyle wazne, ze
przedni silnik, majac na uwadze osiagniecie jak najwyzszej wydajnosci, w wiekszosci sytuacji nie
jest silnikiem napedowym. Jego jednostopniowa skrzynia biegéw ma przetozenie 10,0:1. Cata
jednostka wazy ok. 60 kg.

W elektrycznym napedzie na cztery kota oba silniki elektryczne wspétpracuja ze soba

z maksymalng wydajnoscia. Przy umiarkowanym stylu jazdy, tylny silnik PSM ze wzgledu na
wydajnos¢ i stopien przyczepnosci sam odpowiada za naped. Gdy kierowca zazada wiecej mocy
niz ten silnik moze zapewni¢, w kilka setnych sekundy zatgcza sie przednik silnik elektryczny. To
samo dzieje sie predyktywnie na oblodzonej nawierzchni lub przy szybkim pokonywaniu
zakretdw, jeszcze zanim pojazd wyczuwalnie wpadnie w nadsterownos¢ lun podsterownosc.
Selektywny rozktad momentu obrotowego miedzy kotami - funkcja oprogramowania ESC,
udoskonala prace elektrycznego napedu na cztery kota poprzez delikatne przyhamowywanie
odcigzonych két toczacych sie po wewnetrznej stronie zakretu.

Elektryczny naped na cztery kota demonstruje swe zalety zwtaszcza przy niskich wartosciach
tarcia, przyktadowo na mokrej lub zasniezonej nawierzchni, lub na luZnym podtozu. Wysoka
stabilnos¢, sportowe prowadzenie i bezpieczna przyczepnos¢, dajg Q4 e-tron quattro**
decydujaca przewage.

Dla maksymalnej wydajnosci: zeglowanie czy rekuperacja?

Gdy Audi Q4 e-tron porusza sie w trybie D (Drive) i kierowca zwolni pedat przyspieszenia, naped
przechodzi w tryb zeglowania. Oba silniki elektryczne (ew. tylko tylny w modelach z napedem na
tylng 0$) pracuja swobodnie i zuzywaja nieznaczne ilosci energii. Zeglowanie ma priorytet,
poniewaz jest najbardziej wydajne. Jezeli jednak kierowca preferuje rekuperacje, to ma tu kilka
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réznych mozliwosci. Jadac w trybie B (Brake), naped podczas toczenia prawie zawsze rekuperuje,
jednak nie az do zatrzymania sie pojazdu. Granice wyznacza tu moc hamowania do 0,15 g. Jezeli
w opcjonalnym systemie wyboru dynamiki jazdy Audi drive select (element wyposazenia
standardowego modelu Sportback) jest wtaczony tryb ,, dynamic”, to rekuperacja odbywa sie
takze w trybie D, jednak nieco stabiej niz w trybie B.

Manetkami przy kierownicy (element wyposazenia opcjonalnego), kierowca jadacy w trybie D
moze wybrac recznie trzy rézne stopnie rekuperacji: 0,06 g, 0,10 g i 0,15 g. Ponadto moze
ustawi¢ w systemie MMI rekuperacje automatyczna. Gdy pojazd dojezdza do strefy, ktéra
wymaga wolniejszego tempa jazdy, lub gdy napotka przed soba wolniej jadacy pojazd,
zarzadzanie napedem prébuje zredukowa¢ predkos¢ przechodzac w tryb zeglowania. Jezeli
dystans do pokonania jest zbyt krétki, nastepuje ponowne przetaczenie na rekuperacje do
maksymalnie 0,10 g. Warunkiem dla zadziatania automatycznej rekuperacji jest aktywny
predyktywny asystent wydajnosci.

Podczas hamowania w wiekszo$ci codziennych sytuacji drogowych, za hamowanie
odpowiedzialny jest wytacznie tylny system PSM. Modele quattro** moga hamowac elektrycznie
z sitg prawie 0,3 g, co odpowiada mocy odzysku do 145 kW. Elektryczny uktad wspomagania
hamulcéw uruchamia hydrauliczne hamulce két tylko wtedy, gdy wymagane jest mocniejsze
hamowanie. Przejécie to jest prawie niezauwazalne, a rekuperacja pozostaje aktywna prawie do
momentu zatrzymania pojazdu. W modelach quattro rekuperacja dziata przede wszystkim na
tylna os, ale w kilku sytuacjach wykorzystywany jest réwniez przedni silnik elektryczny.

Akumulator, zarzagdzanie temperaturg i tadowanie

Oba kompaktowe elektryczne SUV-y marki Audi, w zaleznosci od wariantu modelowego, maja
akumulatory o dwéch réznych pojemnosciach. Model Q4 35 e-tron** wykorzystuje kompaktowy
akumulator o pojemnosci energetycznej netto 52 kWh (55 kWh brutto). Sktada sie on z o$Smiu
modutéw i wazy ok. 350 kg. Modele Q4 40 e-tron** i Q4 50 e-tron quattro** maja na poktadzie
duzy akumulator, ktérych pojemnos¢ energetyczna netto wynosi 77 kWh (brutto 82 kW). Sktada
sie on z 12 modutéw i wazy ok. 500 kg.

Obudowa akumulatora: wytrzymata konstrukcja z aluminium

Obudowa akumulatora to skalowalna konstrukcja wykonana z aluminium. Mniejsza obudowa ma
dziesie¢ przegrdd i dtugos¢ 144 cm. Duza obudowa ma dtugos¢ 182 cm, posiada 12 przegréd
oraz wazy ok. 100 kg. Szerokos¢ ich obu wynosi 145 cm, a wysokos¢ - 16 cm. Obudowa
akumulatora jest na state potaczona $rubami z karoserig Q4 e-tron i zwieksza przez to sztywnos¢
nadwozia. Mocna rama z ttoczonych aluminiowych profili chroni system akumulatora podczas
wypadku, a wymienna ptyta ostony podwozia, wykonana takze z aluminium, chroni go od spodu.
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Oba akumulatory pracuja pod napieciem 352 V. Sterowniki umieszczone w podtuznicach
obudowy monitoruja moduty i ogniwa pod wzgledem napiecia i temperatury. We wspétpracy
z centralnym sterownikiem zarzadzajacym akumulatorem, wyréwnujg mate odchylenia
pojemnosci poszczegdélnych ogniw. Gtéwny sterownik i skrzynka przytaczeniowa

z bezpiecznikami jest zamontowana w tylnej czesci systemu akumulatora. W razie powaznego
wypadku natychmiast przerywany jest doptyw pradu do wszystkich komponentéw wysokiego
napiecia.

Dwa obiegi: zarzadzanie temperatura

Zarzadzanie temperatura w kompaktowych elektrycznych SUV’ach marki Audi sktada sie z dwéch
obiegéw chtodzenia ciecza. Jeden z nich chtodzi silniki elektryczne, elektronike, poktadowa
tadowarke i konwerter pradu taczacy 12-woltowa sie¢ poktadowa z systemem wysokiego
napiecia. Z tym obiegiem $rednich temperatur powiazany jest obieg niskich temperatur, ktéry
chtodzi wytgcznie akumulator trakcyjny. Srodek chtodzacy - mieszanina wody i glikolu -
przeptywa przez ptaskie kanaty umieszczone w ptycie podtogowej i od dotu chtodzi komory

z ogniwami. Potaczenie termiczne tworzy przewodzaca ciepto pasta. Przy niskich temperaturach
zewnetrznych, wysokonapieciowa nagrzewnica zapewnia szybkie ogrzewanie srodka
chtodzacego.

Stabilne warunki temperaturowe: wiecej mocy podczas jazdy i tadowania

Celem uktadu zarzadzania temperaturg jest doprowadzenie akumulatora do idealnego zakresu
temperatur - okoto 30 stopni Celsjusza - szybko po uruchomieniu pojazdu i utrzymanie go w tym
zakresie do korica jazdy. Dzieki temu, nawet w ekstremalnie niskich temperaturach, juz po
krétkim czasie dostepna jest petna moc akumulatora, a tym samym moc catego uktadu
napedowego. Dzieki stabilnym warunkom termicznym kierowca moze wielokrotnie korzystac

z akumulatora lub tadowa¢ go w punkcie tadowania o wysokiej wydajnosci - HPC. Przemyslany
system zarzadzania termicznego zapewnia tez akumulatorowi dtuga zywotnos¢. Audi
gwarantuje, ze po o$miu latach eksploatacji lub po przejechaniu 160 000 kilometréw, bedzie on
miat nadal co najmniej 70 procent pojemnosci.

Klimatyzacja wnetrza jest requlowana za pomoca obiegu ptynu chtodzacego ze sprezarka,
skraplaczem i parownikiem. Zawory tacza go z obwodami napedu, gdy te wymagaja wyjatkowo
wysokiego poziomu chtodzenia. Moze sie to zdarzy¢ podczas wysokiego zapotrzebowania na
moc, ale takze podczas szybkiego tadowania HPC pradem statym, ktére powoduje znaczne
nagrzewanie sie akumulatora.

Jeszcze wieksza wydajnos¢: pompa ciepta

W opcji, dla Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron dostepna jest wydajna pompa ciepta, ktéra bardzo
szybko ogrzewa i chtodzi wnetrze z wykorzystaniem ciepta oddawanego przez komponenty
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elektryczne oraz ciepta powietrza atmosferycznego. Jako chtodziwo wykorzystuje ona przyjazny
srodowisku dwutlenek wegla, ktéry pod wysokim ci$nieniem przeptywa przez obieg. Pompa
ciepta, zwtaszcza zima, moze zmniejszac straty w zasiegu powodowane przez klimatyzacje, a swe
zalety najlepiej demonstruje na dtugich trasach.

Wtasciciele Q4 e-tron posiadajacy na smartfonie aplikacje myAudi, oprécz tadowania moga takze
sterowac wstepna klimatyzacja wnetrza. Jest to mozliwe takze wtedy, gdy pojazd nie jest
tadowany z wykorzystaniem pradu sieciowego - jednak odbija sie to na zasiegu. Uruchomienie
pojazdu jest mozliwe w temperaturze otoczenia do minus 25 stopni Celsjusza. Opcjonalna,
komfortowa klimatyzacja obejmuje takze ogrzewanie foteli, lusterek bocznych i tylnej szyby,
ponadto mozna tu takze ustawi¢ doktadna pozadana temperature we wnetrzu pojazdu.

Zalety na co dzien: zasieg i wysoka moc tadowania

Wszystkie warianty modeli i napedu Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron sg wyposazone

w gniazdo do tadowania w punktach szybkiego tadowania w europejskim standardzie Combined
Charging System (CCS = Combined Charging system). Dzieki temu gniazdu, mozna je tadowac
pradem przemiennym (AC) i pradem statym (DC), przy czym pradem statym tylko w punktach
HPC (HPC = High Power Charging). W idealnych warunkach model Q4 40 e-tron** w blisko
dziesie¢ minut jest w stanie dotadowac prad wystarczajacy na przejechanie ok. 130 km (WLTP).

Do tadowania pradem przemiennym w domu pod napieciem 230 V lub pod zalecanym przez Audi
napieciem 400V, stuzy opcjonalny, kompaktowy system tadowania e-tron kompakt. Model Q4
35 e-tron (zuzycie pradu w trybie jazdy mieszanej w kWh/100 km*: 16,7 - 15,8 (NEDC), emisja
CO; w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 0) mozna tadowac¢ z maksymalng moca 7,4 kW, pozostate
modele z maksymalng moca 11 kW. System tadowania e-tron connect, ktéry pojawi sie pod
koniec roku, w potaczeniu z domowym systemem zarzadzania energia oferuje inteligentne
funkcje. Naleza do nich: tadowanie w korzystnych cenowo porach czy tadowanie energia
stoneczng, o ile gospodarstwo domowe posiada instalacje fotowoltaiczna.

Podczas podrézy, do tadowania pragdem zmiennym w punktach AC stuzy standardowy kabel Mode
3. Komfortowa ustuga tadowania Audi e-tron Charging Service na zyczenie daje dostep do blisko
210 000 publicznych punktéw tadowania w 26 krajach Europy. 4400 z nich to punkty HPC (HPC =
High Power Charging). Wystarcza do tego jedna jedyna karta. Klienci Audi moga wybiera¢ miedzy
taryfa miejska City przeznaczona dla obszaréw miejskich, a taryfa Transit przeznaczona dla
kierowcéw pokonujacych dtugie trasy. W tym drugim przypadku Audi przez pierwszy rok pokrywa
optate podstawowa. W punktach HPC rozmieszczonych przez IONITY i innych oferentéw

w Europie, elektryczne SUV’y Audi mozna tadowac¢ z maksymalng moca 100 kW (Q4 35 e-tron*¥)
lub 125 kW (wszystkie pozostate modele).
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Zawieszenie

Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron oferuja najlepsze warunki wysokiego komfortu, radosci

i stabilnosci jazdy. W wersjach o mocy do 150 kW (204 KM), naped na tylng o$ zapewnia stabilna
przyczepnos¢ odczuwalng w wielu sytuacjach, poczawszy od ruszania na mokrej nawierzchni.
Akumulator wysokiego napiecia znajduje sie pod przedziatem pasazerskim w najnizszym punkcie
pojazdu. Wptywa to korzystnie na $rodek ciezkosci i rozktad ciezaru pomiedzy osiami. We
wszystkich wariantach napedu jest on bliski idealnej wartosci 50:50.

Przednie zawieszenie tych kompaktowych elektrycznych SUV’éw ma postac¢ klasycznej konstrukgji
McPhersona. Uktad kierowniczy znajduje z przodu, ponizej. Z tytu pracuje kompaktowa
konstrukcja pieciowachaczowa, podobna do rozwigzan osi tylnej w duzych modelach marki Audi.
Podobnie jak w przypadku osi przedniej, podparcie stanowi rama pomocnicza. Elementy
dodatkowe zawieszenia wykonane sg z lekkiego aluminium. Rozstaw két wynosi 1587 mm

z przodu i 1565 mm z tytu.

Duze kota: od 19 do 21 cali z oponami w réznych rozmiarach

Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron stabilnie stoja na podtozu. Oferta két i obreczy obejmuje
11 wariantéw w rozmiarach od 19 do 21 cali. Oprécz wersji bazowej s3 to obrecze aluminiowe

i w kazdym rozmiarze charakteryzuja sie bardzo aerodynamiczng stylistyka. W rozmiarze 20 cali
dostepne s3 dwie wersje felg oferowane przez Audi Sport GmbH, a w rozmiarze 21 cali - cztery.
Dostepne kolory to matowy braz i szary Platinum. Trzeci wariant felg to kota aerodynamiczne,
ktére w znacznej czesci ostoniete jest czarnymi panelami z tworzywa sztucznego.

Wszystkie wersje modelu zjezdzaja z tasmy produkcyjnej z réznym rozmiarem opon, ktére
jeszcze bardziej zwiekszaja stabilnos¢ i oddaja sportowy charakter auta. Przednie opony maja
ujednolicong szeroko$¢ 235 mm, a tylne - 255 mm. Profile réznig sie zaleznie od rozmiaru felgi.
Wszystkie opony s3 zoptymalizowane pod wzgledem oporu toczenia, a dla modelu Sportback
dostepny jest sportowy wariant opon w rozmiarze 21 cali.

Za duzymi kotami znajduja sie mocne hamulce. Tarcze osi przedniej w zaleznosci od wersji
silnikowej maja srednice od 330 do 358 mm, a na osi tylnej pracuja wyjatkowo odporne na
zuzycie i niewymagajace czestej konserwacji hamulce bebnowe. Bebny zmniejszaja ryzyko
korozji, gdyz w przypadku czysto elektrycznego napedu hamulce s3 rzadko uzywane na co dzieni -
wiekszo$¢ manewréw hamowania przejmuje tylny silnik elektryczny, zamieniajac przy tym
energie kinetyczna w elektryczna.

Jeszcze wiecej radosci z jazdy: dwa pakiety dynamiczne

Na zyczenie Audi wyposaza oba kompaktowe elektryczne SUV’y w pakiet dynamic lub pakiet
dynamic plus. W pakiecie dynamic zawieszenie sportowe (element wyposazenia standardowego
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w linii wyposazeniowej S line) obniza karoserie 0 15 mm, a zamiast konwencjonalnego uktadu
kierowniczego jest tu montowany progresywny uktad kierowniczy (element wyposazenia
standardowego w modelach quattro ), ktéry wraz z rosnagcym promieniem skretu dziata coraz
bardziej bezposrednio.

Trzecim elementem sktadowym pakietu dynamic jest system wyboru dynamiki jazdy Audi drive
select (element wyposazenia standardowego w modelu Sportback). W systemie Audi drive select
kierowca przy pomocy trybéw ,comfort”, ,auto”, ,efficiency”, ,individual” i ,dynamic” moze
zmieniac¢ charakterystyke pracy uktadu kierowniczego, silnikéw elektrycznych i elektrycznego
napedu na cztery kota (w modelach quattro). Ponadto w systemie obstugi MMI touch moze
aktywowac tryb ,,range”, w ktérym pojazd porusza sie z najwieksza wydajnoscig pod wzgledem
zuzycia energii. Predkos¢ maksymalna jest tu ograniczona do 90 km/h, a w trybie ,efficiency” do
130 km/h.

W pakiecie dynamic plus: zawieszenie z kontrolg stopnia ttumienia

Pakiet dynamic plus wzbogaca Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron o kolejny element -
zawieszenie z kontrolg stopnia ttumienia. Jednostka sterujgca pracg amortyzatoréw

w pieciomilisekundowych odstepach reguluje przeptyw oleju, dostosowujac charakterystyke
amortyzatoréw do sytuacji na drodze. Dzieki temu, zawieszenie zawsze sie dostosowuje

w szerokim zakresie - od ptynnej jazdy po szybkie, sportowe prowadzenie.

Zawieszenie z systemem kontroli stopnia ttumienia jest powigzane z systemem Audi drive select
oraz z elektronicznym, dynamicznym uktadem kierowniczym. Oprécz adaptacyjnych
amortyzatoréw steruje on takze ingerencjami w hamowanie selektywnego rozktadu momentu
obrotowego miedzy kotami, przy czym Scisle wspétpracuje z elektronicznym systemem
stabilizacji toru jazdy ESC. Celem dziatania systemu jest dopasowanie rzeczywistego zachowania
pojazdu do cyfrowego modelu jego pozadanego zachowania tak, by nieustannie gwarantowac
optymalna dynamike poprzeczng i bezpieczerstwo jazdy.

ESC z kolei Scisle wspétpracuje ze sterownikami silnika elektrycznego i ich elektronika.
Najbardziej wydajne jest jego dziatanie w modelach z napedem na oS¢ tylna. Chociaz taki pojazd
zasadniczo ma tendencje do nadsterownosci, to ta $cista wspétpraca gwarantuje, ze Q4 e-tron

w kazdej sytuacji zachowa bezpieczna przyczepnos¢ - przy petnym przyspieszeniu, przy szybkim
pokonywaniu zakretéw i przy rekuperacji z hamowania. Regulacja w kazdej milisekundzie odbywa
sie na nowo, i to tak szybko i delikatnie, ze kierowca ledwo j3 odczuwa. Za pomoca przycisku
mozna ustawi¢ ESC w trybie sportowym i wytaczy¢ kontrole ASR.

Systemy wsparcia kierowcy

Radar i kamera w przodzie pojazdu, cztery kamery 360°, dwa radary w tyle i osiem czujnikéw
ultradZzwiekowych. Czujniki w petni wyposazonego Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron
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monitorujg szerokie pole dookota pojazdu oraz rézne sytuacje drogowe. Wazne systemy wsparcia
kierowcy s3 elementami wyposazenia standardowego, a systemy opcjonalne zebrano w cztery
pakiety - pakiet wsparcia, pakiet wsparcia plus, pakiet wsparcia pro i pakiet bezpieczernstwa.

Na pierwszym miejscu bezpieczeristwo: bogata oferta systeméw wsparcia kierowcy

Jednym ze standardowych systemdéw jest ostrzezenie przez zjechaniem z obranego toru jazdy.
Jego korygujace ingerencje w prace uktadu kierowniczego moga zapobiec opuszczeniu przez
pojazd obranego toru jazdy. System ochrony bezpieczeristwa pasazeréw siedzacych z przodu
Audi pre sense front, przy pomocy radaru i kamery moze rozpoznac zagrozenie kolizjg z przodu
pojazdu, ostrzec kierowce i w razie potrzeby zainicjowa¢ hamowanie. W podobny sposéb, przy
skrecaniu w lewo wspiera go asystent skretu, a asystent omijania przeszkéd przy pomocy
ingerencji w prace uktadu kierowniczego pomaga mu omina¢ przeszkody. Asystent parkowania
plus informuje kierowce sygnatami wizualnymi i dZwiekowymi o przeszkodach za i przed
samochodem. Sygnaty aktywuja sie po wtaczeniu biegu wstecznego, jezeli odstep od
rozpoznanego obiektu na torze jazdy wynosi mniej niz 90 centymetréw.

Predyktywny asystent wydajnosci, na podstawie danych nawigacji i odczytanych znakéw
drogowych, pomaga kierowcy zaoszczedzi¢ energie. Gdy pojazd dojezdza do strefy, ktéra
wymaga wolniejszego tempa jazdy - np. do terenu zabudowanego, skrzyzowania czy zakretu,
asystent pokazuje, ze kierowca powinien zdja¢ stope z pedatu przyspieszenia. Jezeli kierowca tak
postapi, asystent bez koniecznosci ingerencji wtacza tryb zeglowania i rekuperacji. Asystent
kontroli zmeczenia na podstawie okreslonych wzorcéw nieustannie sprawdza, czy kierowca jest
w dobrej kondycji fizycznej. Funkcja rozpoznawania znakéw drogowych i predyktywny tempomat
uzupetniaja game systemdéw wchodzacych w sktad wyposazenia standardowego.

Jeszcze wiecej komfortu i niezaleznosci: systemy opcjonalne

Wsréd systemoéw opcjonalnych najwazniejszy jest adaptacyjny tempomat. Przyspieszajac

i hamujac samoczynnie, reguluje odstep od jadacego przed nami pojazdu, a takze Scisle
wspétpracuje z predyktywnym asystentem wydajnosci. Adaptacyjny asystent jazdy wspomaga
kierowce podczas przyspieszania i hamowania, a takze pomaga w zakresie predkosci od 0 do 250
km/h utrzymywac predkos¢ i odstep od innych pojazdéw oraz zachowywac tor jazdy. Asystent
wspiera kierowce réwniez w korkach. Zapewnia wiekszy komfort jazdy, zwtaszcza na dtuzszych
odcinkach. System taczy w jedno funkcje adaptacyjnego tempomatu (adaptive cruise control)
oraz asystenta toru jazdy (Audi active lane assist). Aby utrzymac system w aktywnosci, kierowca
musi tylko delikatnie co jakis czas dotykac¢ kierownicy, ktéra jest czescig systemu, by w ten
sposéb udowodni¢, ze zwraca uwage na jego dziatanie. Kierowca caty czas ponosi jednak
odpowiedzialno$¢ za prowadzenie pojazdu.

Asystent zmiany pasa ruchu monitoruje ruch za pojazdem i ostrzega kierowce, jezeli ten bedzie
zamierzat zmieni¢ pas ruchu w krytycznej sytuacji. W tym celu wykorzystuje sygnaty czujnikéw
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tylnych radaréw oraz ostrzezenie przed wysiadaniem. Alarmuje ono kierowce i pasazeréw, gdy
chca otworzy¢ drzwi, a réwnoczesnie z tytu zbliza sie rowerzysta czy inny samochdéd. Asystent
ruchu poprzecznego z tytu zwieksza bezpieczeristwo przy wycofywaniu pojazdu. Asystent

w nagtych wypadkach zatrzyma samochéd, jesli kierowca nie jest w stanie zrobi¢ tego
samodzielnie. System ochrony bezpieczeristwa pasazerédw Audi pre sense basic i system ochrony
bezpieczeristwa pasazerdéw siedzacych z tytu Audi pre sense rear, uzupetniajg standardowy
system ochrony bezpieczeristwa pasazerdéw siedzacych z przodu Audi pre sense front. Dla
zapewnienia komfortowego i bezpiecznego parkowania, Audi oferuje kamery 360°.

Wejscie na rynek i model w wersji limitowanej

Audi Q4 e-tron pojawi sie na europejskich rynkach w czerwcu 2021, a Sportback dotaczy do niego
péZznym latem.

Wejsciu na rynek towarzyszy pojawienie sie dwdéch wersji limitowanych modelu (Limited Edition).
Dostepne one bed3 w obu wersjach nadwozia i z wszystkimi wariantami napedu: elegancki
Edition One w kolorze niebieskim Geysir i progresywno-sportowy Edition One w kolorze szarym
Taifun. Ich wyglad zewnetrzny oparto na linii S line, a wyjatkowymi, dodatkowymi akcentami sa
przyciemniona szyba zapewniajaca odpowiednig dyskrecje na tylnych siedzeniach i czarne
elementy dodatkowe karoserii. Reflektory diodowe Matrix i Swiatta tylne sa réwniez
przyciemnione. Modele limitowane jezdza na 21-calowych kotach - w przypadku modelu

w kolorze niebieskim Geysir, w stylistyce aerodynamicznej. W modelu limitowanym Edition One
w kolorze szarym Taifun kota oraz laminowane pierscienie z logo marki na stupkach C, utrzymane
sa w brazie.

Stylistyka wnetrza réwniez bazuje na linii S line. W przypadku modelu limitowanego w kolorze
niebieskim Geysir siedzenia sportowe s3 obciggniete kombinacja skéry i skéry ekologicznej

w kolorze czarnym. Q4 e-tron w kolorze szarym Taifun ma stalowoszare obicia z kontrastowymi
szwami w kolorze bragzowym.

Zrownowazony rozwoj

Audi Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron przeznaczone na rynek europejski i amerykanski
produkowane s3 z zachowaniem neutralnosci w bilansie klimatycznym. W kwestii emisji CO,,
marce z czterema pierscieniami w logo przyswieca motto: ,unikac¢ i redukowac”. Zaktady
Volkswagena w Zwickau, najwieksza i najbardziej wydajna fabryka pojazdéw elektrycznych
w Europie, jest zasilana pradem ze Zrédet odnawialnych. Produkcja ogniw akumulatora jest
bardzo energiochtonna, dlatego Audi zobowigzato swoich dostawcéw ogniw, by podczas ich
produkcji réwniez uzywali wytgcznie ,,zielonego” pradu.

Cata emisja zanieczyszczen, ktérej nie mozna unikna¢, jest kompensowana dziataniami na rzecz
klimatu z kredytu weglowego i certyfikowana przez organizacje NGO Gold Standard i Verified
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Carbon Standard. Modele Q4 e-tron i Q4 Sportback e-tron s3 przekazywane nabywcom w sposéb
neutralny pod wzgledem emisji CO,. Gdy pojazd osiggnie kres swej zywotnosci, jego akumulator
zostanie spozytkowany zgodnie z koncepcja ,, drugiego zycia” lub - jezeli nie bedzie to juz
mozliwe ze wzgledéw ekonomicznych - w zréwnowazony sposéb zostanie poddany recyklingowi
jako zZrédto surowcéw. Zakoriczono juz z sukcesem pierwsze projekty pilotazowe i badawcze w tej
dziedzinie.

Zielona faza uzytkowania: tadowanie pradem ekologicznym

W uzupetnieniu do bilansu produkgji neutralnego pod wzgledem emisji CO», Audi w przysztosci
zadba o to, by takze faza uzytkowania floty pojazdéw e-tron w Europie byta ,zielona”.

W przydomowym garazu wtasciciele Q4 e-tron juz dzisiaj moga korzystac z ekologicznego pradu.
Do tadowania pojazdu w podrézy, prad elektryczny pozyskiwany z odnawialnych Zrédet oferuja
sieci takie jak IONITY.

We wszystkich projektach dotyczacych samochodéw, Audi wraz ze swoimi dostawcami, wspdlnie
i systemowo angazuja sie na rzecz odpowiedzialnego dziatania. Od 2017 roku Audi ocenia swoich
partneréw pod wzgledem zréwnowazonego rozwoju — ma to na celu produkcje oszczedna pod
wzgledem zuzycia zasobdw naturalnych i zachowania standardéw spotecznych. Ocena ta od
2019 roku jest obligatoryjnym kryterium przy zlecaniu zaméwien. Od 2019 roku koncern
Volkswagen na catym Swiecie stosuje takze ocene zréwnowazonego rozwoju (ang. Sustainability
Ratinging).

27 komponentow z udziatem materiatéw z recyklingu: zréwnowazone materiaty
w elektrycznym SUV’ie

Zréwnowazony rozwdj i ochrona zasobéw naturalnych odgrywaja wazng role takze w catym cyklu
zycia pojazdu. W elektrycznych SUV’ach znajduje sie 27 komponentéw z udziatem materiatéw

z recyklingu. Na zewnatrz pojazdu s3a to takie elementy jak np. uchwyt montazowy - komponent,
ktéry musi sprostac szczegélnie wysokie wymagania pod wzgledem wtasciwosci mechanicznych.
Ponadto mocowania reflektoréw, nadkola, ostony btotnikéw, ostona podtogi i spojlery két,

w znacznej mierze wykonane sg z materiatéw z odzysku.

We wnetrzu zastosowano je jako materiaty wygtuszajace i ttumiace. Ponadto materiaty
pochodzace z recyklingu zawiera takze wiele widocznych powierzchni, np. wyktadzina i czesci
wysciétki bagaznika. W ramach linii wyposazenia wnetrza S line, klient otrzymuje materiat
mikrofazowy Dinamica, ktéry w potaczeniu ze skérg ekologiczng stuzy jako obicie foteli
sportowych. Dinamica w 45 procentach sktada sie z wtékien poliestrowych. S3 one pozyskiwane
z butelek PET, tekstyliéw czy resztek wtékien.

Tkanina Puls, réwniez w kombinacji ze skéra ekologiczng, zawiera ok. 50 procent wtékien
pochodzacych z recyklingu. Na jeden komplet siedzen, w ztozonym procesie technologicznym na
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wtékno przetwarza sie prawie 26 sztuk 1,5-litrowych butelek. Efektem koricowym jest materiat,
ktéry wizualnie i w dotyku spetnia takie same standardy jakosci jak klasyczne obicia z tkaniny.
Dekoracyjny panel w tablicy rozdzielczej z nowatorska tkaning technicznga, ktéra pojawi sie krétko
po debiucie nowych modeli, czeSciowo réwniez jest wykonany z materiatu z recyklingu.

Dane o zuzyciu energii ww. modeli:
Dane zaleznie od wariantu wyposazenia

Audi Q4 35 e-tron
Zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 18,7 - 17,0 (WLTP); 16,7 - 15,8 (NEF2);
emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: O

Audi Q4 Sportback 35 e-tron
Zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 18,6 -16,6 (WLTP); 16,6 - 15,6 (NEFZ);
emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: O

Audi Q4 40 e-tron
Zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 19,0 -17,3 (WLTP); 17,3 - 16,3 (NEF2);
emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: O

Audi Q4 50 e-tron quattro
Zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 19,9 -17,9 (WLTP); 17,8 - 16,5 (NEFZ);
emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: O

Audi Q4 Sportback 50 e-tron quattro
Zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 20.9 -17,6 (WLTP); 17,9 - 16,4 (NEF2);
emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: O

Audi e-tron GT quattro
(Zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km*: 21,6-19,9 (WLTP); 19,6 - 18,8 (NEF2);
emisja CO, (tryb mieszany) w g/km*: 0

Audi RS e-tron GT

(Zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km*: 22,5-20,6 (WLTP); 20,2 - 19,3 (NEF2);
emisja CO; (tryb mieszany) w g/km*: O
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Podane wartosci zuzycia i emisji ustalono w oparciu o ustawowe metody pomiaréw. Od 1 wrzesnia 2017 r.
okreslone nowo wprowadzane na rynek samochody musza otrzymac¢ homologacje zgodnie z wymogami
Swiatowej Zharmonizowanej Procedury Testéw Pojazdéw Lekkich (ang. Worldwide Harmonized Light
Vehicles Test Procedure, WLTP), ktéra stanowi bardziej miarodajng metode kontrolng do pomiaru zuzycia
paliwa i emisji CO2. Od 1 wrzes$nia 2018 r. WLTP stopniowo zastepuje testy metoda Nowego Europejskiego
Cyklu Jazdy (NEDC). Ze wzgledu na warunki testowe bardziej zblizone do rzeczywistych wartosci zuzycia
paliwa i emisji CO2 w wielu przypadkach sg wyzsze od wartosci uzyskanych w testach NEDC. Dalsze informacje
o réznicach miedzy WLTP i NEDC mozna znalez¢ na stronie www.audi.de/wltp.

Obecnie nalezy jeszcze obligatoryjnie podawac wartosci testéw NEDC. W przypadku nowo wprowadzonych
na rynek pojazdéw, ktére uzyskaty homologacje w oparciu o procedure WLTP, wartosci testéw NEDC s3
obliczane na podstawie wynikéw testow WLTP. Do czasu, gdy stosowanie testow WLTP stanie sie
obligatoryjne , podawanie ich wartosci jest dobrowolne. Podawane zakresy wartosci testéw NEDC nie dotycza
jednostkowego konkretnego pojazdu i nie s3 elementem oferty. Stuza wytgcznie w celu poréwnywania
réznych typéw pojazdéw. Dodatkowe elementy wyposazenia i akcesoria (elementy dodatkowe karoserii,
rozmiar opon itd.) moga zmieniac istotne parametry pojazdu, np. ciezar, opdr toczenia i aerodynamike, a
takze wraz z warunkami atmosferycznymi i natezeniem ruchu oraz indywidualnym stylem jazdy kierowcy
wptywac na zuzycie paliwa i pradu, emisje CO2 oraz osiagi pojazdu.

Wiecej informacji o oficjalnym zuzyciu paliwa i oficjalnej konkretnej emisji CO2 nowych samochodéw
osobowych sa dostepne w ,,Przewodniku po zuzyciu paliwa, emisji CO2 i zuzyciu energii elektrycznej nowych
samochodoéw osobowych”, ktéry mozna otrzymac nieodptatnie we wszystkich punktach sprzedazy firmy DAT
Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Hellmuth-Hirth-StraBe 1, D-73760 Ostfildern-Scharnhausen lub na
stronie www.dat.de.

Volkswagen Group Polska sp. z o0.0.
Jadwiga Borowinska

Public Relations Audi

Telefon: +48 (61) 627 31 31

E-Mail: jadwiga.borowinska@audi.pl
www.audi-mediacenter.pl
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Grupa Audi, skupiajagca marki Audi, Ducati i Lamborghini, jest jednym z najbardziej utytutowanych
producentéw samochodéw i motocykli w segmencie premium. Produkty koncernu obecne s3 na rynkach
ponad stu krajéw catego $wiata, a produkcja odbywa sie w 18 fabrykach w 13 parnstwach. Spétkami
nalezacymi w 100% do Audi AG sa: Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A.
(Sant'Agata Bolognese/Wtochy) oraz Ducati Motor Holding S.p.A (Bolonia/Wtochy).

W roku 2020 Grupa AUDI AG dostarczyta do klientéw okoto 1 mln 693 tys. pojazdéw marki Audi, 7430
sportowych samochodéw Lamborghini i okoto 48 042 motocykle marki Ducati. W roku finansowym 2020,
AUDI AG osiagneto przychody w wysokosci 50 miliardéw euro, a zysk operacyjny przed wydatkami
nadzwyczajnymi wyniést 2,7 miliarda euro. Obecnie, na catym Swiecie koncern zatrudnia okoto 87 tysiecy
0s6b, z czego ponad 60 tysiecy zatrudnionych jest w Niemczech. Audi koncentruje swe dziatania na nowych
produktach i zréwnowazonych rozwigzaniach technicznych, ukierunkowanych na przyszto$¢ mobilnosci.
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