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Skrét informacji
Elektryczne, sportowe, progresywne:
Audi e-tron GT

Prezentujac model e-tron GT, Audi pokazuje jak fascynujaca jest motoryzacja elektryczna.
Nowe czterodrzwiowe coupé taczy w sobie petna emocji stylistyke, mocny naped
i dynamiczng jazde. To poczatek nowej ery: gran turismo przysztosci.

To Audi, jakiego swiat jeszcze nie widziat: w e-tron GT cztery pierscienie odkrywaja swoje plany
ksztattowania natadowanej emocjami i fascynujacej przysztosci mobilnosci. Dwa modele gran
turismo z catkowicie elektrycznym napedem — e-tron GT quattro i RS e-tron GT — wjada na rynek
jednoczesnie: w lutym 2021 r. Oba sg mocne, szybkie i dynamiczne. Oba gwarantuja zerowe
emisje lokalne. Ten zestaw cech uzupetnia ich silny charakter stanowiacy reinterpretacje idei gran
turismo.

Wyglad zewnetrzny Audi e-tron GT to dynamiczne dzieto sztuki. Harmonijna jest kazda
powierzchnia i linia, od reflektoréw, ktére opcjonalnie dostepne sg w wersji ze swiattami
laserowymi, po duzy dyfuzor w tyle pojazdu. W potaczeniu, detale te tworza rzezbe, ktéra
wyglada jakby byta uksztattowana przez wiatr. Linia karoserii jest wyjatkowo aerodynamiczna,

a wspo6tczynnik oporu czotowego wynosi zaledwie 0,24. Wnetrze réwniez wpisuje sie w klasyczna
stylistyke gran turismo: Fotele kierowcy i pasazera siedzacego z przodu zainstalowano w niskim,
sportowym potozeniu, a rozdziela je szeroka konsola srodkowa. Natomiast siedzenia tylne
zapewniaja wystarczajaco duzo miejsca réwniez dla oséb dorostych. Progresywna elegancja
wnetrza podkresla charakter pojazdu.

Gran turismo to sportowy samochdéd turystyczny charakteryzujacy sie doskonatym, dynamicznym
prowadzeniem i aerodynamika. Audi e-tron GT wpisuje sie w ten profil. W zaleznosci od modelu,
moc wyjsciowa silnikéw elektrycznych wynosi 350 kW (476 KM) lub 440 kW (598 KM), ktéra
zapewnia dynamiczny zryw. Zapewniany przez akumulator zasieg do 487 km (przewidywany

w cyklu WLTP) i pojemnos¢ netto akumulatora wynoszaca 85 kWh, s3 réwniez nie bez znaczenia.
800-woltowa technika akumulatora umozliwia szybkie jego tadowanie pradem statym z moca
wyjsciowa do 270 kW. System wyboru dynamiki jazdy Audi drive select, uktad czterech két
skretnych, regulacja amortyzatoréw, trzykomorowe zawieszenie pneumatyczne, elektryczny
naped na cztery kota i blokada mechanizmu réznicowego osi tylnej sprawiaja, ze zawieszenie
zachowuje idealng réwnowage miedzy dynamika, a komfortem. Kota maja wielkos¢ do 21 cali,

a tarcze hamulcowe — opcjonalnie réwniez z materiatu ceramicznego wzmacnianego wtéknem
weglowym — maja $rednice do 420 mm.

Tak jak wszystkie modele Audi, e-tron GT jest w petni skomunikowany. Infotainment, ustugi

online zapewniane przez Audi connect oraz systemy wsparcia kierowcy to najnowsze dostepne na
Swiecie rozwigzania techniczne. A poniewaz dynamiczne dzieto sztuki musi réwniez
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charakteryzowac sie doskonatym brzmieniem, dla Audi e-tron GT skomponowano unikalny
dzwiek. Jest mocny i progresywny — jak sam pojazd.
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Faktyi liczb

Audi e-tron GT quattro
i Audi RS e-tron GT

Pozycjonowanie

» Reinterpretacja filozofii gran turismo”: 4-drzwiowe coupé o eleganckiej i dynamiczne;j
stylistyce z mocnym napedem elektrycznym; pewnos¢ jazdy na dtugich dystansach i podczas
codziennego uzytkowania

» RS e-tron GT jako awangarda elektryfikacji w Audi i Audi Sport GmbH

» Naszpikowany emocjami samochdéd flagowy i prébka stylistyki przysztosci

Wyglad zewnetrzny, aerodynamika i nadwozie

» Stylistyka gran turismo rozwijana pod sztandarem mobilnosci elektrycznej: sportowy
charakter oraz wygoda idace w parze ze zréwnowazonym rozwojem

» Sportowe proporcje: duzy szeroki rozstaw koét, niska sylwetka, szeroki rozstaw osi

» ,Ptynaca” stylistyka jako element nowatorski: estetyka jako pochodna wydajnosci

» Rzezba: niska, odwrécona ostona chtodnicy Singleframe w kolorze pojazdu, bardzo
wyrdzniajace sie blistry quattro, ptaski szklany dach o opadajacej linii, tyt z wyjatkowo
gtebokimi przettoczeniami

» Niski wspétczynnik oporu powietrza (0,24) zapewnia wysoka wydajnos¢ i duzy zasieg; aktywna
aerodynamika z mozliwo$cig otwierania i zamykania wlotéw powietrza, a takze poszerzony
spojler tylny, zamkniete podwodzie i szeroki dyfuzor

» Wysoka sztywnos¢ i bezpieczeristwo w razie kolizji, dzieki zastosowaniu w kabinie
pasazerskiej stali o wyjatkowo duzej wytrzymatosci i wzmocnieniu obudowy akumulatora,
poszycie zewnetrzne karoserii zrobione z aluminium

» Dtugosc: 4,99 m; szerokos¢: 1,96 m; wysokos¢: zaledwie 1,41 m; niska linia karoserii; tylny
bagaznik o pojemnosci 405 L (366 L w modelu RS)

Reflektory i Swiatta
» Reflektory diodowe Matrix: standardowe wyposazenie RS e-tron GT, opcja w e-tron GT quattro
» Reflektory diodowe Matrix ze $wiattem laserowym Audi dwukrotnie zwiekszajgce zasieg
Swiatet drogowych, dostepne s3 opcjonalnie w obu modelach
» Swiatta tylne z pasmem $wietlnym; dynamiczne animacje pozegnalne i powitalne
w potaczeniu z najwyzszej klasy reflektorami

Stylistyka wewnetrzna i wnetrze

» Deska rozdzielcza o charakterze ,monoposto” zorientowana na kierowce, poczucie otwartej
przestrzeni

» Niskie ustawienie foteli i szeroka konsola centralna; na tylnej kanapie mieszczg sie réwniez
doroste osoby
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» Zréwnowazony rozwéj w parze ze sportowym charakterem i wygoda: wnetrza bez dodatkéw
ze skéry, tapicerka wykonana w duzej czesdci z materiatéw pochodzacych z recyklingu
» Trzy warianty foteli i wybér ré6znorodnych pakietéw stylistycznych

Naped i rekuperacja

» Elektryczny naped na cztery kota z dwoma silnikami elektrycznymi stale wzbudzanymi
magnesami trwatymi (PSM) - po jednym na osi przedniej i na tylnej; dwustopniowa
przektadnia na osi tylnej

» Audi e-tron GT quattro ma catkowita moc wyjsciowa 350 kW (476 KM) i moment obrotowy
630 Nm (w trybie boostingu 640 Nm), natomiast RS e-tron GT wytwarza moc 440 kW
(598 KM) i moment obrotowy 830 Nm; funkcja launch control zapewnia wzmocnienie mocy
(tzw. boosting) odpowiednio do 390 kW (530 KM) i 475 kW (646 KM) na maksymalnie
2,5 sekundy

» Przyspieszenie od 0 do 100 km/godz. w 4,1 sekundy lub 3,3 sekundy (wersja RS)

predkos¢ maksymalna e-tron GT quattro: 245 km/godz.; RS e-tron GT: 250 km/godz.

» Inteligentne sterowanie zeglowaniem i rekuperacja, rekuperacja energii hamowania do
265 kW

A\

Akumulator i zarzagdzanie temperatura

» Akumulator litowo-jonowy o pojemnosci netto 85 kWh (brutto 93 kWh) i poziom napiecia
800 V; 396 ogniw woreczkowych (pouch) w 33 modutach

» tadowanie pradem zmiennym o mocy 11 kW w standardzie; wkrétce po wprowadzeniu
modeli na rynek dostepne bedzie tadowanie z moca 22 kW; tadowanie pragdem statym o mocy
do 270 kW w standardzie

» Zasieg ponad 487 km w cyklu WLTP (przewidywanie na podstawie danych Audi
e-tron GT quattro); bardzo krétki czas tadowania: zaledwie 5-minutowe tadowanie zapewnia
przejechanie dystansu 100 km.

» Zaawansowane zarzadzanie temperatura dzieki czterem obwodom chtodzacym, wydajna
pompa ciepta jako wyposazenie standardowe; przygotowanie do szybkiego tadowania pradem
statym na trasie

> Ustuga tadowania e-tron umozliwia wygodne korzystanie z okoto 200 000 punktéw tadowania
w Europie w atrakcyjnych stawkach

Zawieszenie

> Nisko potozony srodek ciezkosci i doskonaty rozktad obcigzert miedzy osiami, dzieki pozycji
akumulatora i ustawieniu silnikéw elektrycznych

» W standardzie: regulacja amortyzatoréw, blokada mechanizmu réznicowego na osi tylnej,
system wyboru dynamiki jazdy Audi drive select

» Opcjonalnie (wyposazenie standardowe w modelu RS): regulowana blokada mechanizmu
réznicowego na osi tylnej i tréjkomorowe adaptacyjne zawieszenie pneumatyczne;
opcjonalnie w obu modelach: uktad czterech két skretnych

5/24



MediaCenter

» Opcjonalnie tarcze hamulcowe z powtoka z weglika wolframu (wyposazenie standardowe
w modelu RS);

» tarcze hamulcowe z materiatu ceramicznego wzmacnianego wtéknem weglowym jako opcja
w przypadku obu modeli

» Kota o $rednicy od 19 do 21 cali, w wiekszosci o aerodynamicznej stylistyce; kota 20-i 21-
calowe z aerodynamicznymi topatkami

Systemy wsparcia kierowcy

System bezpieczerstwa Audi pre sense w wyposazeniu standardowym; opcjonalne pakiety Tour,
City i Park; wazniejsze elementy to adaptacyjny asystent jazdy i asystent parkowania (zdalny)
park assist plus

Sportowy dzwiek e-tron

» Standardowy dZwiek AVAS: bardziej donosny niz wymagany prawem

» Opcjonalny dzwiek sportowy e-tron zapewnia dodatkowy efekt na zewnatrz i we wnetrzu
pojazdu w zaleznosci od ustawien systemu Audi drive select (wyposazenie standardowe w
modelu RS)

Elementy sterowania i wyswietlacze

» W wyposazeniu standardowym: Audi virtual cockpit plus (12,3 cala), wyswietlacz MMI touch
(10,1 cala), a takze sterowanie gtosem z przetwarzaniem jezyka naturalnego z potaczeniem
internetowym; opcjonalny wyswietlacz danych na szybie head-up display; personalizacja
w standardzie

Systemy infotainment i Audi connect

» Nawigacja MMI plus z hotspotem Wi-Fi w standardzie, inteligentna nawigacja z funkcjami
zarezerwowanymi dla modeli e-tron

» Szerokie portfolio ustug Audi connect; planer trasy e-tron pozwalajacy na obliczenie
najszybszej trasy z mozliwie najkrétszymi postojami na tadowanie w stacjach oferujacych
tadowanie pradem statym z duza moca

» Opcjonalnie: Audi phone box i nagtosnienie Bang & Olufsen Advanced Sound System
(standard w modelu RS)

Rzemiosto w potaczeniu z inteligentna fabryka

» Produkcja modelu e-tron GT w Béllinger Héfe jako potaczenie inteligentnej fabryki i rzemiosta

» Produkcja neutralna pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, wykorzystanie ekoelektrycznosci
i biogazu

> Niezalezny i innowacyjny warsztat nadwozi; linia montazowa wspélna z modelem Audi R8
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Szczegotowe informacje o pojezdzie

Dynamika, wydajnosé i elegancja:
Audi e-tron GT quattro i Audi RS e-tron GT

Audi e-tron GT potwierdza, ze mobilno$¢ elektryczna staje sie dynamiczna i fascynujaca. To
czterodrzwiowe coupé, ktore zostanie wprowadzone na rynek jednoczesnie z jego wersja RS,
stanowi reinterpretacje klasycznej idei gran turismo: stylistyka jest bardzo nacechowana
emocjonalnie, a zastosowana technika - rewolucyjna. Dwa mocne silniki elektryczne gwarantuja
pewny naped na cztery kota i zadziwiajace parametry jazdy. Wysokonapeciowy akumulator

o pojemnosci 85 kWh (netto) zapewnia zasieg do 487 km (przewidywanie zgodnie z WLTP dla
Audi e-tron GT quattro). Dzieki zastosowaniu techniki 800 volt, mozna go wyjatkowo szybko
ponownie natadowac. Zawieszenie, $wiatta, elementy obstugi, tacznosc i dzwiek e-tron sport:
Audi e-tron GT quattro i RS e-tron GT to akumulacja fachowej wiedzy technicznej

i zamitowania marki Audi do dopracowywania szczegé6tow.

Pozycjonowanie

W petni elektryczne SUV’y: Audi e-tron i e-tron Sportback byty pionierskimi modelami marki
Audi, ktére z powodzeniem wyruszyty na droge elektrycznej mobilnosci. Teraz cztery pierscienie
sktadaja kolejna deklaracje: 4-drzwiowe coupé e-tron GT to pojazd typu gran turismo
charakteryzujacy sie dynamiczna elegancja, a jednoczesnie to Audi, jakiego $wiat jeszcze nie
widziat. e-tron GT jest mocny, sportowy, pewny siebie i nacechowany emocjami. Odzwierciedla
zamitowanie Audi do tworzenia samochoddw.

Modele RS e-tron GT i e-tron GT quattro zaprojektowano jako mocne, pewne samochody
doskonale nadajace sie do codziennego uzytkowania, a takze do dalekich podrézy. tacza w sobie
doskonatos¢, fascynacje i innowacje, co sprawia, ze sa technicznymi dzietami sztuki.
Charakterystyka ich prowadzenie opiera sie na progresywnych umiejetnosciach inzynieréw

z Ingolstadt, naped jest czysta fascynacja, a stylistyka wyptywa z typowego dla Audi zamitowania
do piekna i doskonatosci.

Sportowy, elektryczny, pionierski: e-tron GT - flagowy elektryczny pojazd marki Audi

Audi e-tron GT otwiera kolejny rozdziat w historii Audi: to niecodzienne gran turismo, a jego
wersja RS charakteryzuje sie wyjatkowo dynamicznymi wtasciwosciami. taczy w sobie
ekspresywna stylistyke i duzg elektryczng moc wyjsciowa, wysoka wydajnos¢ i doskonate
przystosowanie do codziennego uzytkowania. Cechy te sprawiaja, ze jest petnym charakteru
pionierem ksztattujacym przysztos¢ marki. e-tron GT przenosi na droge ,,Vorsprung durch
Technik - przewage dzieki technice” i jako flagowy elektryczny pojazd marki podkresla standardy
Audi zawierajace sie w stowach: sportowy, elektryczny, pionierski.
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Audi e-tron GT stworzono przede wszystkim z mysla o wyrafinowanych entuzjastach motoryzacji,
dla ktérych wazne sg parametry pracy i ktérzy duzg wage przywiazuja do zréwnowazonego
rozwoju, stylistyki i zaawansowanych rozwigzan technicznych. Wiekszos¢ z nich to dobrze
wyksztatceni ludzie w srednim wieku, ktérzy dobrze zarabiajg, a tym samym moga sobie
pozwoli¢ na posiadanie réznych pojazdéw. Cenig sobie wyrafinowane przyspieszenie, maja
zamitowanie do detali oraz maksymalnej precyzji i najwyzszej jakosci oferowanej przez Audi.

W petni elektryczny model gran turismo zostanie wprowadzony na rynek w lutym 2021 r.,

w dwdch wersjach: Audi e-tron GT quattro i RS e-tron quattro. RS to najbardziej dynamiczny
przyktad mobilnosci elektrycznej Audi: moc wyjsciowa uktadu w tej wersji to 440 kW (598 KM),
a przyspieszenie 0-100 km/h osigga w 3,3 sekundy. Inne unikalne cechy techniczne tej wersji to:
zaawansowane technicznie zawieszenie (mozliwe tréjkomorowe zawieszenie pneumatyczne),
opcjonalny uktad czterech két skretnych i regulowana blokada mechanizmu réznicowego osi
tylnej.

Stylistyka zewnetrzna i aerodynamika

e-tron GT to wzbudzajace ogromne emocje 4-drzwiowe coupé - nowy symbol marki Audi. Ten
flagowy pojazd marki charakteryzuje sie ekspresyjnym designem podkreslajacym standardy Audi
- innowacyjnej marki oferujacej sportowa i progresywng stylistyke motoryzacyjna.

Znaczenie: naszpikowany emocjami samochéd flagowy i spojrzenie w stylistyke przysztosci
Po prologu, jakim byto przedstawione w 2014 r. auto koncepcyjne oferujace prébke jezyka
stylistyki p6Zniejszych modeli klasy wyzszej, e-tron GT to kolejny rewolucyjny etap rozwoju
designu w Audi. Bedac pojazdem typu gran turismo, fascynuje swojg rzezba. Podkresla wszystko
to, co charakteryzuje wspétczesne modele klasy wyzszej. Podstawa dobrej stylistyki sa tu
proporcje - szeroki rozstaw osi i két, duze kota i niska sylwetka. e-tron GT ma te wtasnie idealne
proporcje. Jego stylistyka stanowi punkt wyjsciowy do projektowania przysztych elektrycznych
modeli Audi — ich wyglad zewnetrzny bedzie znaczaco bardziej ,,ptynny” niz w modelach
obecnych.

Jak zwykle w Audi, stylistyka nie jest wartosciag sama w sobie. Stanowi raczej potaczenie formy
i funkcji. Zgodnie z ideg mobilnosci elektrycznej, stylistyka e-tron GT zapewnia zaawansowang
aerodynamike — w ten sposéb estetyka wynika z wydajnosci. W e-tron GT celowo przyjeto

i precyzyjnie dopracowano elementy stylistyczne pojawiajace sie juz wczesniej modelu e-tron -
pierwszym samochodzie elektrycznym marki Audi. W$réd nich znajdziemy m.in.
charakterystyczna, designerska naktadke na progi. Podkresla ona zamontowany centralnie
akumulator bedacy Zrédtem energii pojazdu.

Elektryczne gran turismo: klasyczne zasady i nowa perspektywa
Sportowy charakter i wygoda — to dwie klasyczne zasady stylistyki gran turismo. Stylistyka
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Audi e-tron GT oddaje te idee i dodaje do niej nowa perspektywe: wazng role w mobilnosci
elektrycznej odgrywa zréwnowazony rozwdéj, ktéry znajduje wyraz w catej stylistyce.
Zoptymalizowana aerodynamika e-tron GT jest widocznym dowodem podazania $ciezka
zréwnowazonego rozwoju. Niski wspétczynnik oporu czotowego (0,24) zwieksza wydajnos¢
i przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu.

Te podstawowe zatozenia mozna réwniez dostrzec we wnetrzu modelu e-tron GT. Na przyktad
deska rozdzielcza skierowana w strone kierowcy — co jest typowe dla sportowych modeli Audi —
zostata umieszczona w przestronnym otoczeniu charakterystycznym dla wygodnych

i dynamicznych turystycznych samochodéw sportowych. Pakiet stylistyczny nie zawiera
elementdéw zrobionych ze skér, a gtéwnie materiaty pochodzace z recyklingu. e-tron GT
podkresla, ze zréwnowazony rozwdj to istotny aspekt filozofii tego elektrycznego gran turismo.

Wyglad zewnetrzny: dynamiczna rzezba o doskonatych proporcjach

To w petni elektryczne gran turismo nadaje nowego impetu jezykowi stylistycznemu Audi,
udowadnia, ze potaczenie samochodu elektrycznego wyposazonego w duzy akumulator

i fascynujacej stylistyki gran turismo o niskiej sylwetce i mocnych proporcjach, nie jest
sprzecznoscig. Wgtebienie w pakiecie akumulatoréw sprawia, ze pasazerowie siedzacy z tytu
mog3a postawic stopy gtebiej, co z kolei pozwala im siedzie¢ nizej i pomimo niskiej linii dachu
cieszy¢ sie duza przestrzeniag wokét gtowy. Rozwiazanie to, w potaczeniu z masywnymi
nadkolami mieszczacymi kota o $rednicy do 21 cali i z rozstawem osi 2,90 m, zapewnia idealne
proporcje i gwarantuje wydajnemu GT wyjatkowa prezencje na drodze.

Dzieki odwréceniu schematu koloréw, ostona chtodnicy Singleframe z pierscieniami Audi
umieszczona na petnym ekspresji froncie modelu e-tron GT, wyraZnie wskazuje na naped
elektryczny. Grill ostony chtodnicy reinterpretujacy klasyczny wzér plastra miodu, po raz
pierwszy w historii Audi jest polakierowany w jasnoszarym kolorze Heckla lub w kolorze karoserii.
Grill i boczne wloty powietrza otoczone s3 rama w ciemnoszarej barwie Manhattan. W modelach
z silnikiem spalinowym gtéwnym powodem stosowania ostony Singleframe jest doptyw
powietrza, a tym samym chtodzenie silnika. W modelu e-tron GT ostania ona wiekszos$¢
czujnikéw. Tylko dolna czes¢ tego szesciokatnego elementu jest otwarta

i zapewnia doptyw powietrza.

Przemyslane rozmieszczenie poszczegélnych elementéw napedu pozwala na to, by przéd
pojazdu byt ptaski, a tym samym zapewniat kierowcy fascynujacy widok ponad nim

i bezposrednio na droge. Widok ten jest ukierunkowany, poniewaz maske po obu stronach
zamykaja stylistycznie wyraziste, zaokraglone od géry btotniki. Ta niezwykta perspektywa

i dynamika prowadzenia pojazdu zapewniaja wrazenia, ktére w ogromnym stopniu ksztattuja
charakter tego elektrycznego gran turismo.
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Widok z boku: ptynace linie

»Ptynnos¢” stylistyki staje sie bardzo oczywista, kiedy patrzy sie z boku. Wydtuzona maska

i ptaska szyba przednia przechodza w szybko opadajaca linie dachu. Szklany dach petna napiecia
linig rozciaga sie nad mocna karoseria. Blizej tytu ulega ostremu skréceniu — delikatnie
pochylone stupki C, w czesci tylnej elegancko przechodza w muskularna linie ramion.

Przez duze nadkola przechodzga ostre krawedzie — te przettoczenia, tzw. blistry quattro,
symbolizuja elektryczny naped na cztery kota. To charakterystyczna cecha stylistyczna wielu
modeli Audi, jednak nigdzie indziej nie jest ona tak wyraZznie zarysowana jak w e-tron GT. Naped
quattro podkresla réwniez kombinacja nisko potozonego srodka ciezkosci w centralnym
segmencie nadwozia i wyraznej linii talii w srodkowej czes$ci pojazdu. Nachylona, wydtuzona
kabina ,Sportback” opiera sie na nadwoziu: dzieki niskiej linii dachu — o kolejne 17 mm nizsze;j
nizw A7 Sportback — podkresla ona sportowg sylwetke e-tron GT.

Swiatta tylne taczy ptaski pas $wietlny. Wizualnie przesuniety dyfuzor nadaje
modelowi e-tron GT wygladu wyrézniajacego go na tle innych modeli marki Audi. Zintegrowany
spojler biegnie réwnolegle do pasa swietlnego i wizualnie wzmacnia sportowy wyglad auta.

Felgi két o srednicy od 19 do 21 cali podkreslaja mocna stylistyke i sygnalizuja sportowe
mozliwosci modelu e-tron GT, zanim jeszcze pojazd ruszy. Paleta koloréw obejmuje dziewiec
barw, w tym nowa ,taktyczna zielei”. Na zyczenie Audi oferuje dwa warianty czarnego pakietu
stylizacyjnego. Pierwszy wariant obejmuje Singleframe wraz z grillem, obszar progéw i wstawek
w drzwiach oraz dyfuzor. Czarny pakiet stylistyczny plus zawiera dodatkowo pierscienie

i znaczki modelowe w czarnym potysku. Jeszcze wiekszej ekskluzywnosci nadaja trzy rézne
pakiety Carbon. Na zyczenie Audi moze wyposazy¢ auto w obudowy lusterek zewnetrznych i caty
dach z polimeru wzmacnianego wtéknem weglowym (CFRP). W ramach wyposazenia
standardowego dach jest wykonany ze szkta termoizolacyjnego.

Praca zespotowa: stylistyka w parze z aerodynamika

W modelu e-tron GT aerodynamika nie jest tylko srodkiem samym w sobie, ale istotng cecha
konstrukcyjna. Sylwetka e-tron GT o wspétczynniku oporu czotowego 0,24 sprawia wrazenie,
jakby zostata uksztattowany przez wiatr — i tak wtasnie byto. Konstrukcja zostata opracowana
w ramach Scistej wspétpracy projektantéw i inzynieréw zajmujacych sie aerodynamika.

Wazna role odgrywaja wloty powietrza w dolnej czesci przodu. Pionowe kurtyny powietrzne na
zewnatrz prowadza powietrze do nadkoli w taki sposéb, ze przeptywa ono blisko két, a nastepnie
wzdtuz boku pojazdu. Niektére felgi o wielkosci 20§ 21 cali wyposazono w lekkie topatki

o grubosci zaledwie 2-3 mm, co zwieksza jeszcze wydajnos¢ aerodynamiczng.

Za duzymi zebrami znajdujgcymi sie pod reflektorami i za otworami w naroznikach ostony

chtodnicy Singleframe umieszczono regulowane wloty powietrza chtodzacego, ktére gwarantuja
aktywnga aerodynamike. Dla zapewnienia wiekszej wydajnosci, te dwa regulowane wloty

10/24



MediaCenter

pozostaja zamkniete, kiedy tylko jest to mozliwe. Kiedy sie otwieraja w kontekscie dynamicznego
stylu jazdy, powietrze ptynie kanatami w ksztatcie litery Y do elementéw chtodzacych i nadkoli
két przednich w celu chtodzenia hamulcéw.

Drugim waznym elementem koncepcji aktywnej aerodynamiki jest tylny spojler elektrycznie
ustawiany w dwéch réznych potozeniach, w zaleznosci od predkosci jazdy. Sciéle wspétdziata on
z ptaskim podwoziem zakoriczonym szerokim dyfuzorem. To sprawia, ze powietrze gtadko
wyptywa z tytu pojazdu, a sita nosna wystepujaca przy duzych predkosciach przy osi tylnej jest
prawie catkowicie kompensowana. Kiedy adaptacyjne zawieszenie pneumatyczne (stanowiace
wyposazenie standardowe w modelu RS) obniza cate nadwozie, efekt ten ulega wzmocnieniu, co
jeszcze poprawia przeptyw powietrza, stabilnos¢ manewrdéw i zmniejsza site nosna.

e-tron GT jest najlepszy réwniez w kategoriach aeroakustyki. Przednia szyba w wersji
standardowej wykonana jest ze szkta dZzwiekoizolacyjnego. Opcjonalnie, z tego materiatu moga
by¢ tez wykonane szyby boczne i szyba tylna. Specjalne srodki izolacji akustycznej zastosowane
w catym nadwoziu sprawiaja, ze do wnetrza nie docieraja irytujace dZzwieki. Komponenty
wykonane z formowanej na gorgco — a zatem wyjatkowo wytrzymatej — stali, tworza mocny
szkielet kabiny pasazerskiej. Obudowa akumulatora zrobiona jest z profili aluminiowych,

a zewnetrzne poszycie nadwozia - w catosci z blachy aluminiowe;j.

Wymiary: gran turismo par excellence

Audi e-tron GT (taczne zuzycie energii elektrycznej w kWh/100 km: 19,6-18,8 (NEDC), taczna
emisja CO; w g/km: 0) ma wymiary klasycznego gran turismo: przy rozstawie osi 2,90 m ma
4,99 m dtugosci, 1,96 m szerokosci i zaledwie 1,41 m wysokosci. Bagaznik tylny oferuje 405
litréw pojemnosci, a model RS (t3czne zuzycie energii elektrycznej w kWh/100 km: 20,2-19,3
(NEDQ), taczna emisja CO, w g/km: 0) ze standardowym systemem nagto$nienia premium firmy
Bang & Olufsen, oferuje 366 litréw. Drugi bagaznik, pod przednia maska, to dodatkowe

85 litréw przestrzeni.

Reflektory i Swiatta

Reflektory i Swiatta tylne to charakterystyczne elementy stylistyki zewnetrznej e-tron GT,
dodatkowo wzmacniajace peten ekspresji wyglad auta. Sygnatury diodowych swiatet przednich

i tylnych zostaty wymodelowane tréjwymiarowo i podkreslajg nacechowany emocjami wyglad
e-tron GT. Swiatta do jazdy w dzier tworza efektowna sygnature $wietlna. Jej elementem sa
charakterystyczne niebieskie krawedzie opcjonalnych laserowych swiatet drogowych, ktére po raz
pierwszy w Audi znalazty sie w centrum reflektoréw. Sprawiajacy wrazenie rzezbionego pas
Swietlny przebiega przez catg szerokosc¢ tylnej czesci pojazdu, dynamicznie przechodzi z linii po
srodku w rozszerzajace sie segmenty na koricach, co nadaje modelowi e-tron GT jeszcze
mocniejszego charakteru.
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W e-tron GT moga by¢ zamontowane trzy warianty reflektoréw. W standardzie znajdziemy tu
reflektory diodowe z dynamicznymi kierunkowskazami. Reflektory diodowe Matrix sa dostepne
jako alternatywa. Stata wigzka swiatet drogowych moze swieci¢ z maksymalna jasnoscia, nie
oslepiajac przy tym innych uzytkownikéw drogi. Model RS e-tron GT ma reflektory diodowe
Matrix w wyposazeniu standardowym. Najbardziej zaawansowany wariant to reflektory diodowe
Matrix ze $wiattem laserowym Audi. Zrédto $wiatta laserowego jest zainstalowane obok modutu
Swiatet mijania. Laser uaktywnia sie przy predkosci 70 km/godz. i podwaja zasieg Swiatta
drogowego.

Animacja pozegnalna i powitalna: charakter staje sie widzialny

Reflektory w najwyzszym wariancie oferujg jeszcze jedna ceche charakterystyczna: animacje
pozegnalne i powitalne przednich i tylnych swiatet. Sekwencja powitalna zostata zainspirowana
sitg fali akustycznej: podswietlenie poszczegdlnych elementéw szybko i silnie sie zwieksza,
nastepnie na moment przygasa, aby ponownie rozswietli¢ sie w catosci. W modelu RS wszystkie
animacje sg jeszcze bardziej dynamiczne.

Stylistyka wewnetrzna i wnetrze

Whnetrze modelu e-tron GT, podkreslajac sportowy charakteru pojazdu, jego komfort i wielkosg,
poteguje odczucia zwigzanie z gran turismo. W tym elektrycznym samochodzie sportowym
wazna role odgrywaja réwniez ekologiczne materiaty.

Whetrze: sportowe i luksusowo komfortowe

Skupienie wnetrza na kierowcy inspirowane idea ,monoposto”, to cecha charakterystyczna
sportowych modeli Audi, a w szczeg6lnosci modelu e-tron GT. Centralna czes¢ deski rozdzielczej
jest zwrécona lekko w lewo, a wyrazisty tréjwymiarowy zestaw wskaznikéw wyglada delikatnie

i smukle. Jego gérna czes¢ jest odsunieta od kierowcy i tworzy duzy, elegancki tuk. Wyswietlacz
kokpitu cyfrowego Audi virtual cockpit swobodnie miesci sie w tej przestrzeni, natomiast
monitor MMI Touch otacza pokryta czarnym lakierem fortepianowym maskownica, ktéra wydaje
sie unosi¢ ponad deska rozdzielcza. W pojezdzie zastosowano pakiet oswietlenia konturowego
plus. Jego charakterystycznym elementem jest laserowo wyciete, podswietlone logo e-tron
widoczne po prawej stronie.

Gérna i dolna czes¢ deski rozdzielczej oddzielone sg mocnym konturem. W dolnej czesci znajduje
sie panel sterowania standardowego tréjstrefowego systemu klimatyzacji z przyciskami
fizycznymi. Ptaskie boczne wyloty wentylacji maja techniczny wyglad i podkreslajg szerokos¢
wnetrza. Ich korice otaczaja aluminiowe klamry. Od prawych do lewych drzwi rozcigga sie dtugi
tuk stylistyczny biegnacy pod przednia szyba. Stylistyka sportowo wygladajacych listew

w drzwiach przednich taczy sie wizualnie prosta linig z krawedziami przednich btotnikéw.

Kierowca i pasazer siedzg nisko i w sportowej pozycji na fotelach rozdzielonych szeroka konsola
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srodkowga. Kompaktowy przetacznik zmiany biegéw znajduje sie na konsoli tunelu srodkowego.
Jego smukty wyglad podkresla lekkos¢ przestrzeni. Selektor podczas przetaczania zapewnia
haptyczna reakcje zwrotna. Tylna kanapa oferuje wystarczajgco duzo miejsca nawet dla oséb
dorostych. Bezkompromisowo wysoka jakos¢ i sposéb przetwarzania materiatéw odzwierciedlaja
zamitowanie do detali, z jakim Audi projektuje i buduje samochody.

Zréwnowazony rozwoj to nowa jakos¢ premium: materiaty, kolory i wyposazenie

Sportowy charakter i zréwnowazony rozwdj nie wykluczaja sie nawzajem. Ich potaczenie méwi
o tym, jak w Audi rozumie sie luksus wpisany w elektryczng mobilnos¢. Eliminacja skéry

z pakietu stylistycznego e-tron GT stanowi tego dowéd. Tapicerka sportowych foteli plus, ktére
mozna regulowac w az 14 potozeniach, to potaczenie imitacji skéry i materiatu Kaskade lub
imitacji skéry i mikrofibry Dinamica. W obu przypadkach stosowane sa materiaty pochodzace

z recyklingu, np. wtékna poliestrowe, ktére zostaty wyprodukowane ze starych plastikowych
butelek lub tekstyliéw, czy tez resztki wtékien. W przypadku materiatu Kaskade, do zrobienia
petnego zestawu tapicerki wykorzystuje sie 119 plastikowych butelek pochodzacych z recyklingu.
Dinamica to materiat podobny do materiatu Alcantara, natomiast Kaskade, ktérego splot
nawiazuje do wygladu atrapy chtodnicy Singleframe, przypomina wtékna naturalne, takie jak
wetna.

Obicia sportowych foteli pro zrobiono z dwéch gatunkéw skéry. Pakiet stylistyczny RS obejmuje
materiat z mikrofibry z czerwonymi lub szarymi przeszyciami na szczycie deski rozdzielczej, na
kierownicy i na listwie konsoli sSrodkowej. Wyktadzine i dywaniki w obu modelach wykonano

z Econylu. Materiat ten wytwarza sie w 100% z recyklatéw wtékien nylonowych z odpadéw
produkcyjnych, pozostatosci tkanin i wyktadzin lub starych sieci rybackich.

Wszystkie materiaty zastosowane we wnetrzu e-tron GT sg materiatami najwyzszej jakosci. Duza
czes¢ deski rozdzielczej jest standardowo lakierowana w kolorze grafitowo-szarym lub
palladowo-srebrnym (w modelu RS). Alternatywnie dostepne jest wykoriczenie z drewna
orzechowego z otwartymi porami lub matowego wtékna weglowego. Pakiet oswietlenia
konturowego plus (opcjonalny w e-tron GT quattro, standard w RS e-tron GT) zapewnia subtelne
efekty swietlne i obejmuje maskownice gtosnikéw w drzwiach. W modelu RS e-tron GT elementy
stylistyki, kolory i materiaty Audi Sport podkreslaja standard charakteryzujacy sie wysokimi
parametrami.

Przednie fotele sg dostepne w trzech wersjach. Fotele sportowe z elektryczng, oSmiostopniowa
regulacja i obiciem z imitacji skéry/pertowej skéry Nappa, stanowig wyposazenie standardowe
w modelu e-tron GT quattro. Model RS e-tron GT jest wyposazony w fotele sport plus

z 14-stopniowa regulacja i ogrzewaniem. Fotele sportowe pro z 18-stopniowa regulacja,
pneumatycznie regulowanymi poduszkami bocznymi, klimatyzacja i (na zyczenie) funkcja
masazu, sa dostepne jako opcja dla obu modeli. W obu wariantach foteli ramka w obszarze
zagtéwka jeszcze bardziej podkresla sportowy kontur. Fotele i kierownica w modelu RS
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opatrzone s3 specjalnym oznakowaniem, natomiast naktadki na pedaty i podnézek s wykonane
ze stali nierdzewnej. Program Audi exclusive oferowany przez Audi Sport GmbH pozwala spetni¢
wiele osobistych zyczen klientéw, w szczegélnosci odnoszacych sie do skéry, przeszy¢ i paséw
bezpieczeristwa.

Naped i rekuperacja

W petni elektryczny model Audi klasy gran turismo w obu wersjach oferuje dynamiczne osiagi:
e-tron GT quattro przyspiesza od O do 100 km/godz. w 4,1 sekundy, natomiast RS potrzebuje na
to 3,3 sekundy (w kazdym przypadku w trybie boostingu). Predkos¢ maksymalna to odpowiednio
245 km/godz. i 250 km/godz. (ograniczona elektronicznie).

Przedni silnik elektryczny w e-tron GT quattro wytwarza moc 175 kW (238 KM), a silnik tylny
320 kW (435 KM). Oba silniki elektryczne maja rezerwy dostepne w ekstremalnych sytuacjach na
drodze, dlatego suma mocy wyjsciowych jest znacznie wyzsza niz catkowita moc wyjsciowa
napedu wynoszaca 350 kW (476 KM). W trybie boostingu wtgczanym za pomoca funkcji Launch
Control, przez okoto 2,5 sekundy dostepna jest moc 390 kW (530 KM). Najwyzszy moment
obrotowy wynosi 630 Nm, a w trybie boostingu 640 Nm.

W wers;ji RS e-tron GT silnik elektryczny osi przedniej réwniez wytwarza moc 175 kW (238 KM),
a silnik z tytu — moc 335 kW (456 KM). Catkowita moc wyjsciowa wynosi 440 kW (598 KM),

a moment obrotowy — 830 Nm. W trybie boostingu, moc wyjsciowa na krétko sie zwieksza do
475 kW (646 KM).

Silniki PSM (silniki synchroniczne stale wzbudzane magnesami trwatymi) zamontowane

w e-tron GT pracuja z wysoka wydajnoscia. Na obu osiach silniki elektryczne, ich uktady
elektroniczne zarzadzania moca i przektadnie, tworzg kompaktowe bloki. Tylny silnik elektryczny
przekazuje swéj moment obrotowy do dwubiegowej skrzyni biegéw. Jesli kierowca sobie tego
zyczy, pierwszy bieg zapewnia dynamiczne przyspieszenie juz od samego poczatku. Jesli jednak
nie zdecyduje sie na uzycie pierwszego biegu, e-tron GT** rusza z miejsca na drugim biegu.
Ogélnie rzecz biorac, dtugie przetozenie drugiego biegu poprawia wydajnos¢ i zapewnia duzy
zapas mocy.

Odswiezone quattro: elektryczny naped na cztery kota

Modele e-tron GT quattro i RS e-tron GT w normalnych warunkach jazdy jezdza w trybie
elektrycznego napedu na cztery kota. Tylko w trybie efficiency systemu wyboru dynamiki jazdy
Audi drive select, priorytet ma naped na przednie kota. W razie pojawienia sie Sliskiej
nawierzchni, koniecznosci zastosowania wysokiej mocy lub szybkiego pokonywania zakretéw,
wiekszy moment obrotowy przekazywany jest na kota tylnej osi, a dzieje sie to okoto piec¢ razy
szybciej niz w przypadku mechanicznego uktadu przeniesienia napedu quattro. Elektryczny
naped na cztery kota steruje rozktadem momentéw obrotowych miedzy osiami — stale, ptynnie
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i w ciggu kilku tysiecznych sekundy. Zasada napedu na cztery kota quattro, ktéra marka Audi
wprowadzita na rynek ponad 40 lat temu, prezentuje sie na nowym, fascynujagcym poziomie
technicznym.

Kiedy kierowca zdejmie noge z prawego pedatu, naped zwykle przestawia sie na tryb zeglowania,
dzieki czemu pojazd elegancko i wydajnie ,,ptynie” po drodze. Kiedy w systemie wyboru dynamiki
jazdy Audi drive select ustawiony jest tryb dynamic, samochdéd rekuperuje energie. Bez wzgledu
na tryb jazdy, kierowca moze uzy¢ manetek przy kierownicy, aby ustawi¢ dwa reczne poziomy
rekuperacji lub wybra¢ poziom automatyczny w systemie MMI. W takim przypadku predyktywny
asystent wydajnosci steruje zeglowaniem i rekuperacja, kierujac sie danymi trasy z systemu
nawigacji i informacjami z czujnikéw poktadowych.

Silniki elektryczne samodzielnie przeprowadzaja operacje wytracania predkosci podczas
hamowania z sita do 0,3 g — tj. w ogromnej wiekszosci codziennych sytuacji hamowania. Dzieki
temu, auto moze odzyskac¢ do 265 kW energii. Hydrauliczne hamulce két aktywowane s3 tylko
podczas bardzo gwattownego hamowania, przy czym rekuperacja dziata niemalze do momentu
catkowitego zatrzymania pojazdu. We wszystkich sytuacjach na drodze — podczas petnego
przyspieszenia, dynamicznego manewrowania, zeglowania czy rekuperacji podczas hamowania —
gran turismo Audi pozostaje niewzruszenie stabilne dzieki temu, ze systemy sterowania
hamulcami, zawieszenie, naped i systemy zarzadzania energig i elektronika sa $cisle ze soba
powigzane i wspétdziataja.

Akumulator i zarzadzanie temperaturg

Uktad akumulatora litowo-jonowego zamontowany w Audi e-tron GT quattro i RS e-tron GT
znajduje sie w najnizszym punkcie pojazdu, miedzy osiami. Dzieki temu uzyskano odpowiednie
dla auta sportowego rozmieszczenie srodka ciezkosci i rozktad mas miedzy osig przednia i tylna
bardzo zblizony do proporcji idealnej, czyli 50:50.

W obu modelach wysokonapieciowy akumulator moze przechowywac do 85 kWh energii netto
(93 kWh brutto). Sktada sie on z 33 modutéw, z ktérych kazdy zawiera 12 ogniw typu pouch

z elastyczng warstwa zewnetrzng. 30 modutéw tworzy poziom dolny, w ktérego czesci tylnej
znajduje sie szerokie zagtebienie — miejsce na stopy pasazeréw siedzacych z tytu. Gérny poziom
akumulatora zawiera kolejne 3 moduty umiejscowione pod tylna kanapa. Potaczenia,
bezpieczniki i gtéwnga jednostke sterujgca umieszczono pod konsola srodkowa. Napiecie uktadu
800 V zapewnia wysoka moc ciggta i skraca czas tadowania. Dodatkowo przyczynia sie do
zmniejszenia masy okablowania i potrzebnej na nie przestrzeni.

Konstrukcja wewnetrzna akumulatora, w ktérej umieszczone s3 moduty, otaczajaca jg rama

i pokrywy, sa wykonane z lekkiego aluminium. Uktad akumulatora przymocowany do nadwozia
28 srubami znaczaco przyczynia sie do zwiekszenia jego sztywnosci i bezpieczeristwa
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w przypadku kolizji. Pod przestrzenig na ogniwa znajduje sie konstrukcja wykonana z ptaskich,
ttoczonych ksztattownikéw, przez ktére przeptywa ptyn chtodzacy krazacy w oddzielnym
niskotemperaturowym obwodzie. Najkorzystniejsze temperatury pracy akumulatora mieszcza sie
w przedziale od 30 do 35°C.

Zaawansowane technicznie zarzagdzanie temperatura: cztery oddzielne obwody chtodzace
Zaregulacje temperatury komponentéw wysokonapieciowych i wnetrza odpowiadaja cztery
oddzielne obwody chtodzace, z ktérych kazdy charakteryzuje sie wtasnym poziomem
temperatury. W razie potrzeby moga one zostac ze sobg elastycznie potaczone. Jezeli kilka razy

z rzedu kierowca zazada wysokiej mocy silnika, zawory spowoduja sprzezenie obwodu chtodzenia
akumulatora z obwodem ptynu chtodzacego uktadu klimatyzacji — intensywne chtodzenie
pozwala utrzymac wydajnos$¢ napedu na statym, wysokim poziomie. Obwéd chtodzacy wspomaga
réwniez chtodzenie podczas szybkiego tadowania pradem statym, ktére moze spowodowac
ogrzanie akumulatora do temperatury 50°C.

W sktad standardowego wyposazenia e-tron GT wchodzi réwniez pompa ciepta, ktéra ogrzewa
wnetrze tzw. cieptem odpadowym z komponentéw wysokonapeciowych. Moze ona przyczynic sie
do znacznego zmniejszenia strat zasiegu, za ktére odpowiadaja ogrzewanie i klimatyzacja,
szczegdblnie zima, kiedy zastepuje termoelektryczny element grzejny. Korzystajac z aplikacji
myAudi zainstalowanej na smartfonie, klienci moga zarzadza¢ temperaturg wnetrza jeszcze
przed wejsciem do pojazdu i przed rozpoczeciem tadowania. Model e-tron GT moze by¢
opcjonalnie wyposazony w luksusowy uktad klimatyzacji.

0d 11 do 270 kW: tadowanie pradem zmiennym i statym

Porty tadowania nowego gran turismo znajduja sie za przednimi kotami. Po obu stronach
zamontowano ztacza pradu przemiennego (AC), a po stronie prawej znajduje sie tez gniazdo
pradu statego (DC). Audi e-tron GT jest dostarczane z dwoma kablami do tadowania: jeden to
kabel Mode 3 do przytaczenia do publicznych stacji tadowania, a drugi to kabel kompaktowego
uktadu do tadowania w garazu. Alternatywnie dostepny jest inteligentny uktad tadowania
Connect. £3czy sie on z internetem, co umozliwia sterowanie nim za pomoca aplikacji myAudi

i aktualizacje funkcji. W powigzaniu z odpowiednim domowym systemem zarzadzania energig,
oferuje jeszcze wiecej inteligentnych funkgji, na przyktad tadowanie w czasie obowigzywania
nizszej taryfy za energie elektryczna.

Standardowo model e-tron GT mozna tadowa¢ pradem przemiennym o mocy 11 kW, co
umozliwia natadowanie catkowicie roztadowanego akumulatora przez noc. Krétko po wejsciu
modelu na rynek, dostepna bedzie opcjonalna tadowarka o mocy 22 kW. W potaczeniu

z odpowiednim gniazdem pradu statego, elektryczne gran turismo mozna tadowa¢ z moca do
270 kW. Pozwala to w nieco wiecej niz 5 minut natadowac akumulator energig potrzebna na
przejechanie 100 km. W idealnych warunkach natadowanie od 5 do 80 procent SoC (stanu
natadowania) trwa 22,5 minuty.
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Klienci moga korzystac¢ z ustugi e-tron Charging Service dajacej dostep do 200 000 publicznych
stacji tadowania w catej Europie. Jedna karta zapewnia, ze klienci Audi ptaca za ustuge tadowania
jednakowa cene w 26 krajach. Klienci moga tez na dogodnych warunkach korzystac ze stacji
szybkiego tadowania paneuropejskiej sieci Ionity. W pierwszym roku Audi pokrywa optate za
taryfe przesytowa oferujac w ten sposéb obnizona cene energii elektryczne;j.

W cyklu NEDC Audi e-tron GT quattro zuzywa $rednio 19,6-18,8 kWh energii na 100 km,
a model RS — 20,2-19,3 kWh. To zapewnia $redni zasieg odpowiednio do 487 km i do 472 km
(przewidywany w cyklu WLTP).

Zawieszenie

Zawieszenie to jeden z elementéw odgrywajacych kluczowa role w ksztattowaniu harmonijnego
charakteru Audi e-tron GT quattro i RS e-tron GT. To odpowiedni partner dynamicznego napedu,
zawsze pewny i zrelaksowany, bez wzgledu na to, pod jakim naciskiem dziata. Réwniez tutaj daje
sie odczuc filozofie gran turismo.

Zawieszenie zaprojektowano jako sportowga konstrukcje dwuwahaczowa. Prawie wszystkie czesci,
w tym taczniki i ramy pomocnicze sg wykuwane lub odlewane z aluminium. Elektromechaniczny
uktad kierowniczy ma sportowe i bezposrednie przetozenie bez wrazenia gwattownosci ruchu.
Opcjonalnie Audi dostarcza uktad czterech két skretnych. W tym wypadku przy predkosci do
okoto 70 km/godz. naped wrzecionowaty powoduje skrecanie két tylnych w kierunku przeciwnym
do kierunku skretu két przednich nawet o 2,8°, co zwieksza zwinnos¢ pojazdu, a przy predkosci
od ok. 80 km/godz. — w tym samym kierunku co kota przednie, dla wiekszej stabilnosci.

Do 21 calii 420 mm: kota i hamulce

Asortyment felg zaczyna sie od formatu 19 cali przeznaczonego do Audi e-tron GT quattro

i koriczy na formacie 21 cali — dla obu modeli. Srodkowy format 20-calowy (standard w modelu
RS e-tron GT) jest dostepny w trzech wariantach. Nowy proces produkcyjny wykorzystywany do
wytwarzania aluminium, z ktérego felgi s3 produkowane, powoduje znaczne obnizenie emisji CO;
netto. Prawie wszystkie opony s3 zoptymalizowane w kategoriach oporu toczenia. W przypadku
wielkosci 21 cali dostepne s3 alternatywnie opony opracowane z mysla o dynamicznej jezdzie.

Rézne s3 tez hamulce zastosowane w obu modelach. Stalowe tarcze to wyposazenie
standardowe modelu e-tron GT quattro, natomiast w modelu RS montowane s3 tarcze odlewane
z zeliwa i powleczone weglikiem (opcja w e-tron GT quattro). Powoduje to zwiekszenie
wydajnosci hamowania i zmniejszenie zuzycia, a tym samym powstawania pytu hamulcowego.
Jednoczesnie zapobiega powstawaniu rdzy nalotowej — typowego zjawiska wystepujacego

w wielu pojazdach elektrycznych, w ktérych hamulce két nie sg zbyt czesto uzywane.
Dziesieciottoczkowe zaciski state obejmuja weglikowe tarcze na osi przedniej. Najbardziej
zaawansowane tarcze hamulcowe to tarcze wykonane z materiatu ceramicznego wzmacnianego
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wtéknem weglowym — s3 wyjatkowo lekkie, mocne i trwate. Mozna je wybrac jako wyposazenie
opcjonalne obu modeli. Na osi przedniej maja srednice 420 mm. Ich dziesieciottoczkowe zaciski
standardowo malowane s3 na kolor szary, ale opcjonalnie moga by¢ czerwone lub niebieskie.

Precyzyjna kontrola: zawieszenie pneumatyczne i amortyzacja

Zawieszenie adaptacyjne jest elementem opcjonalnym w Audi e-tron GT quattro, a w modelu RS
stanowi wyposazenie standardowe. Tréjkomorowy uktad pneumatyczny zapewnia duzy komfort
w bazowym potozeniu i pozwala regulowac wysokos$¢ nadwozia — 22 mm w déti 20 mm w gére.
Komory w kazdym amortyzatorze moga by¢ pojedynczo aktywowane lub dezaktywowane
odpowiednio do sytuacji, scisle tez wspétpracuja z requlowanymi amortyzatorami (wyposazenie
standardowe). Obydwoma uktadami zarzadza centralna jednostka sterujaca elektroniczna
platforma podwozia (ECP).

W systemie wyboru dynamiki jazdy Audi drive select (wyposazenie standardowe), kierowca moze
okresli¢, w jaki sposéb powinny dziata¢ zawieszenie pneumatyczne, amortyzatory, silniki
elektryczne, 2-stopniowa przektadnia i blokada mechanizmu réznicowego osi tylnej. Kierowca
ma mozliwos¢ wyboru jednego z kilku trybéw: comfort, efficiency, dynamic i individual. W trybie
efficiency nadwozie jest obnizane w celu zapewnienia lepszego optywu powietrza, a predkos¢
maksymalna zostaje obnizona do 140 km/godz. W trybie dynamic elektryczny naped na cztery
kota, zawieszenie i aerodynamika s3 ustawione w sportowy sposéb.

Z mysla o dynamicznym prowadzeniu: blokada mechanizmu réznicowego osi tylnej
Elektryczny naped na cztery kota zostat uzupetniony o czysto mechaniczny podzespét
zamontowany na osi tylnej. Audi e-tron GT quattro w wyposazeniu standardowym zostato
wyposazone w blokade mechanizmu réznicowego o statych wartosciach blokowania podczas
przyspieszania i utrzymywania przyczepnosci. Poprawia to przyczepnos¢ i stabilnos¢ oraz
zmniejsza reakcje na zmiany obcigzenia. Dziatanie tego systemu uzupetniajg delikatne
interwencje w prace uktadu hamulcowego i kierowniczego. Regulowana blokada mechanizmu
réznicowego osi tylnej dostepna jest jako opcja w modelu RS e-tron GT. Jej kluczowym
elementem jest sprzegto wieloptytkowe. Blokada pracuje ptynnie, a zakres blokowania wynosi od
0 do 100%. Kierowca odczuje dziatanie systemu na sliskich nawierzchniach i podczas
gwattownego hamowania do catkowitego zatrzymania: w tym przypadku blokada catkowicie sie
otwiera i umozliwia elektronicznemu systemowi stabilizacji toru jazdy (ESC) precyzyjne
wyhamowanie kazdego z két.

Systemy wsparcia kierowcy
Modele Audi e-tron GT quattro i RS e-tron GT wchodza na rynek z szeroka gama systemoéw
wsparcia kierowcy. Systemy bezpieczeristwa Audi pre sense front i Audi pre sense basic s3

elementami wyposazenia standardowego. Tak samo jak tempomat i system ostrzegania przed
niezamierzong zmiang pasa ruchu. Systemy opcjonalne zebrano w pakietach Tour, City i Park.
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Pakiet Plus obejmuje wszystkie trzy. Asystent jazdy nocg i kamery 360° (dostepne réwniez w
pakiecie Park) s3 opcjonalne. Wszystkie systemy korzystaja z centralnego sterownika wsparcia
kierowcy (zFAS), ktéry pobiera dane z czujnikéw w celu ciggtego obliczania precyzyjnego modelu
otoczenia pojazdu.

Adaptacyjny asystent jazdy, ktéry w wielu sytuacjach wspiera poprzeczny i wzdtuzny ruch
pojazdu, to jeden z najwazniejszych systemdéw wspomagania w pakiecie Tour. Kiedy aktywny jest
predyktywny asystent wydajnosci (wyposazenie standardowe), adaptacyjny asystent jazdy
przyhamowuje i przyspiesza pojazd w sposéb zapewniajacy mozliwie najmniejsze zuzycie energii.

Asystent parkowania Plus (zdalny) to jeden z wazniejszych elementéw pakietu Park. Umozliwia
wigczenie przyciskiem autonomicznego manewrowania Audi e-tron GT przy wjezdzie na
réwnolegte lub prostopadte do drogi miejsce postojowe lub przy wyjezdzie z niego.
Odpowiedzialno$¢ za manewr ponosi kierowca. Moze pozosta¢ w samochodzie lub wysigs¢.

W tym drugim przypadku uruchamia i nadzoruje manewr parkowania za pomoca aplikacji
myAudi zainstalowanej na smartfonie. Wcisniecie i przytrzymanie odpowiedniego przycisku
sprawia, ze pojazd sam wjezdza na miejsce parkingowe, w razie koniecznosci wykonujac kilka
manewrdéw. Po osiggnieciu potozenia koricowego wytacza naped, aktywuje blokade postojowa

i rygluje drzwi.

Sportowy dzwiek e-tron

Poniewaz dynamiczne dzieto sztuki musi sie réwniez charakteryzowa¢ dobrym brzmieniem,

w Audi skomponowano dla modelu e-tron GT unikalny dZzwiek. Ten opcjonalny dZzwiek
(standardowy dla modelu RS) generowany jest przez dwie jednostki sterujace i wzmacniacze
umieszczone w bagazniku. Wytwarzaja one oddzielnie dZzwiek zewnetrzny i wewnetrzny, ktére
wydobywaja sie z dwéch gtosnikéw, jednego wewnatrz, a drugiego na zewnatrz pojazdu.
Podstawe cyfrowego dZzwieku stanowia informacje o predkosci obrotowej silnikéw elektrycznych,
obciazeniu, predkosci pojazdu i innych parametrach. Jest to dZzwiek syntetyczny, dajacy
autentyczne i precyzyjnie zniuansowane wrazenie pracy uktadu napedowego.

Kierowca moze modulowac ten dZzwiek za pomoca systemu Audi drive select. W profilu efficiency
aktywny jest tylko dZwiekowy system ostrzegawczy pojazdu (AVAS), ktéry i tak generuje dZzwiek

o szerszym spektrum niz wymagany prawem. W trybie comfort dZwiek zewnetrzny jest petniejszy
i lepszej jakosci. Profil dynamic uaktywnia jego wzmocnienie i dodatkowo generuje dzwiek we
wnetrzu pojazdu. Opcjonalny dZwiek e-tron sport jest sportowy, mocny i jakosci Hi-Fi,

a jednoczesnie jest wyrazem progresywnego charakteru gran turismo.

Elementy sterowania i wyswietlacze

W zakresie elementéw sterowania i wyswietlaczy, modele e-tron GT quattro i RS e-tron GT
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wpisuja sie w obecny zamyst koncepcyjny Audi: wszystkie informacje pojawiaja sie na dwéch
duzych ekranach. Kierowca obstuguje kokpit cyfrowy Audi virtual cockpit plus (12,3 cala),
korzystajac z wielofunkcyjnej kierownicy, a umieszczony posrodku wyswietlacz dotykowy MMI
touch display (10,1 cala) — dotykowo. Za prawidtowe i szybkie dziatanie elementéw sterujacych

i wyswietlaczy w Audi e-tron GT quattro i RS e-tron GT odpowiada najnowoczes$niejsza modutowa
platforma infotainment (MIB 3) trzeciej generacji.

Cyfrowy kokpit Audi virtual cockpit plus zawieszony swobodnie za sptaszczona u dotu kierownica,
ma wysoka rozdzielczos¢ 1920 x 720 pikseli i umozliwia kierowcy wybér jednego z trzech
ekranéw: klasycznego, sportowego i e-tron. Na ekranie e-tron wyeksponowany jest duzy
wskaznik mocy pokazujacy stan uktadu przeniesienia napedu i wszystkie istotne informacje
dotyczace jazdy z napedem elektrycznym. Kierowca zarzadza funkcjami platformy infotainment,
nawigacji i zwigzanymi z komfortem, a takze wprowadza tekst na wyswietlaczu MMI touch
display, ktéry generuje akustyczne potwierdzenie wykonywanych operacji.

Trzeci poziom to funkcja sterowania gtosem z przetwarzaniem jezyka naturalnego sprawiajaca,
ze system rozumie wiele wyrazen z jezyka potocznego. Reaguje na polecenia wykorzystujac
zapisane na poktadzie informacje oraz wiedze z chmury. Opcjonalny wyswietlacz danych na
szybie head-up display pokazuje wazne informacje na przedniej szybie. Wyswietlony obraz
znajduje sie w polu widzenia kierowcy i wydaje sie unosi¢ w odlegtosci okoto 3 metréw od niego.
Personalizacja to kolejna komfortowa funkcja Audi e-tron GT. Nawet szesciu uzytkownikéw moze
zapisac swoje ulubione ustawienia w postaci indywidualnych profili. Dane s3 przechowywane na
koncie myAudi klienta, a samochdéd dostosowuje indywidualne ustawienia w momencie otwarcia
drzwi kierowcy.

Systemy infotainment i Audi connect

Jedenascie anten — wszystkie w niewidoczny sposéb wbudowane w konstrukcje e-tron GT —
zapewnia tacznosc ze Swiatem zewnetrznym. Odbieraja i nadaja sygnat audio, LTE, Bluetooth
i GPS i na wiele r6znych sposobdéw zapewniaja temu w petni elektrycznemu gran turismo
potaczenie z otoczeniem i wtascicielem. Klient moze sterowac wieloma funkcjami za pomoca
bezptatnej aplikacji myAudi zainstalowanej na smartfonie.

Centrala zarzadzania multimediami MMI navigation plus stanowi wyposazenie standardowe
modeli e-tron GT. Obstuguje standard transmisji danych LTE Advanced i zintegrowany hotspot
Wi-Fi umozliwiajacy potaczenie urzadzen pasazeréw z internetem. System nawigacji oferuje
podpowiedzi miejsc docelowych na podstawie wczesniej przejechanych tras. Obliczanie trasy,
zaréwno w samochodzie jak i online, odbywa sie na serwerach dostawcy tych ustug, firmy HERE.
Serwery wykorzystuja dostepne w czasie rzeczywistym dane o petnej sytuacji drogowej w okolicy
i na trasie.
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Ustugi online Audi connect s3 podzielone na dwa pakiety. Ustugi Audi connect telefon alarmowy
i serwis z sekcja Audi connect remote&control umozliwiajg zdalne sterowanie uktadem
blokowania drzwi, tadowaniem i klimatyzacja. Pakiet Audi connect navigation&infotainment
obejmuje takie ustugi, jak informacje online o sytuacji na drodze, nawigacja za pomoca Google
Earth™ i Amazon Alexa. Ustugi Car-to-X ostrzegaja o zagrozeniu i pomagaja znalez¢ wolne
miejsca parkingowe przy drodze albo, komunikujac sie z systemem sygnalizacji miejskiej —
korzystac z zielonej fali.

Planer trasy e-tron — kolejna ustuga Audi connect — oblicza najszybsza trase, z mozliwie
najkrétszymi postojami na tadowanie na stacjach oferujacych tadowanie pradem statym z duza
moca. Uwzglednia przy tym dane o ruchu drogowym i profil jazdy kierowcy. Ponadto planer trasy
e-tron jest potaczony z systemem zarzadzania temperaturg w samochodzie. Rozwigzanie takie
umozliwia szybkie tadowanie, jezeli jako miejsce przeznaczenia kierowca wybierze stacje
tadowania pradem statym z duza moca. Na okoto pét godziny przed przyjazdem w to miejsce
system zarzadzania temperaturg zaczyna intensywniej chtodzi¢ akumulator, aby mégt jak
najszybciej zosta¢ natadowany. W przypadku, gdy krétko po uruchomieniu samochodu

w warunkach zimowych akumulator bedzie jeszcze bardzo zimny, zostanie ogrzany, aby
umozliwi¢ szybkie tadowanie.

Zestaw systemoéw infotainment uzupetniajg atrakcyjne moduty sprzetowe. Audi phone box jest
dostepny w dwéch wersjach, umozliwia potaczenie smartfona z antena pojazdu i indukcyjne
tadowanie. Standardowy w modelu RS system nagtasniajacy Bang & Olufsen Premium Sound
System ma moc 710 W. Sposréd 16 gtosnikéw, dwa gtosniki emitujace dzwiek tréjwymiarowy
umieszczono w stupkach A.

Rzemiosto w potaczeniu z inteligentna fabryka

Model e-tron GT to pierwszy samochdéd z napedem czysto elektrycznym marki Audi, ktéry
powstaje w Niemczech. Zjezdza z linii montazowej zaktadu Béllinger Hofe bedacego czescia
fabryki w Neckarsulm. Tutejsza produkcja zostata rozbudowana i odpowiednio dostosowana do
nowego zadania. Umiejetnosci rzemieslnicze dotychczasowej manufaktury rozszerzono o procesy
cyfrowe i inteligentne technologie. Podczas rozbudowy, planisci produkcji korzystali z nowych
metod wirtualnych. Produkcje e-tron GT opracowano bez uzycia fizycznych prototypéw — jest to
novum w Audi.

Dziat produkcji karoserii taczy rzemieslnicze umiejetnosci pracownikéw z potencjatem
zautomatyzowanej techniki produkcji. Dziat ten obejmuje innowacyjna linie produkcyjna, przez
ktora kazda karoseria przechodzi dwukrotnie. Jej sercem jest dwutrakcyjna rama, w ktérej
dziesie¢ robotéw mocuje wewnetrzne i zewnetrzne boki karoserii. Rama ta pozwala na
wykorzystanie tylko jednego urzadzenia produkcyjnego na wszystkich etapach produkgji
zwigzanych z mocowaniem bocznych elementéw karoserii, umozliwiajac tym samym
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kompleksowa produkcje Audi e-tron GT na dostepnej powierzchni. Nowoscia jest takze tzw.
procedura bezposredniego pomiaru karoserii, ktéra jeszcze bardziej zwieksza doktadnos¢

i pozwala szybko zareagowac¢ na najmniejsze odchylenia. Na koncu linii do produkgji karoserii
przychodzi czas na etap pracy recznej. Doswiadczeni pracownicy montuj3 elementy dodatkowe
karoserii i kontroluja jej jakos¢.

Model e-tron GT dzieli linie montazowa z wyczynowym modelem sportowym Audi R8 — taka
integracja dwéch pojazdéw catkowicie réznych pod wzgledem technicznym jest rzecza
niespotykang w Grupie Volkswagen. Rozbudowana linia montazowa obejmuje obecnie

36 zamiast 16 cykléw pracy. Oba modele s3 transportowane na tych samych pojazdach
transportujacych bez operatoréw (FTF) i na elektrycznie napedzanym wiszacym torze, a na jednej
ze stacji linii bezposrednio wspétpracuja ze soba ludzie i roboty. Po zmontowaniu, kazdy
samochdéd odbywa 40-kilometrowga runde na drogach publicznych obejmujaca takze odcinki
autostradowe i miejskie.

Produkcje Audi e-tron GT quattro i RS e-tron GT w zaktadach Béllinger Hofen charakteryzuje
neutralny bilans emisji zwigzkéw wegla. Podobnie jak w catej lokalizacji Neckarsulm, produkcja
odbywa sie bowiem w 100 procentach z wykorzystaniem ekologicznej energii elektrycznej,

a ciepta dla zaktad6w Bollinger Hofe dostarcza blok elektrocieptowni zasilany przez biogaz.
Emisja gazéw, ktérej jak na razie nie mozna jeszcze wyeliminowag, jest wyréwnywana punktami
weglowymi z certyfikowanych projektéw na rzecz ochrony klimatu.

Ponadto Audi stawia na metody produkcji przyjazne dla srodowiska. Dziaty produkcyjne

w Béllinger Hofen unikaja m.in. wykorzystywania papieru i opakowan oraz stosujg zamkniete
obiegi materiatéw. Scinki blachy aluminiowej, ktére powstaja w ttoczni podczas produkcji ramy
$cian bocznych, sa oddawane dostawcom, tam odpowiednio oczyszczane i przetwarzane,

a nastepnie ponownie wykorzystywane przez Audi. Audi rozpoczeto takze pilotazowy projekt

w zakresie recyklingu tworzyw sztucznych: odpady z plastiku sg przetwarzane na wtékna
wykorzystywane w drukarkach 3D do produkcji materiatéw pomocniczych, ktére z kolei znajduja
zastosowanie w procesie produkcyjnym Audi e-tron GT i Audi RS e-tron GT.
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Dane o zuzyciu paliwa/energii elektrycznej modeli wymienionych
w tekscie:
Dane zaleza od wybranego wyposazenia

Audi e-tron GT quattro
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 19,6 - -18,8 (NEFZ2)
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: O

Audi RS e-tron GT
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 20,2 - -19,3 (NEF2)
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 0

Podane wartosci zuzycia i emisji ustalono w oparciu o ustawowe metody pomiaréw. Od 1 wrzes$nia 2017 r.
okreslone nowo wprowadzane na rynek samochody musza otrzyma¢ homologacje zgodnie z wymogami
Swiatowej Zharmonizowanej Procedury Testéw Pojazdéw Lekkich (ang. Worldwide Harmonized Light
Vehicles Test Procedure, WLTP), ktéra stanowi bardziej miarodajna metode kontrolng do pomiaru zuzycia
paliwa i emisji CO2. Od 1 wrzesnia 2018 r. WLTP stopniowo zastepuje testy metoda Nowego Europejskiego
Cyklu Jazdy (NEDC). Ze wzgledu na warunki testowe bardziej zblizone do rzeczywistych wartosci zuzycia
paliwa i emisji COz w wielu przypadkach s3 wyzsze od wartosci uzyskanych w testach NEDC. W zwiagzku z tym
opodatkowanie pojazdéw moze ulec zmianie od 1 wrzesnia 2018 r. Dalsze informacje o réznicach miedzy
WLTP i NEDC mozna znalez¢ na stronie www.audi.de/wltp.

Obecnie nalezy jeszcze obligatoryjnie podawa¢ wartosci testéw NEDC. W przypadku nowo wprowadzonych
na rynek pojazdéw, ktére uzyskaty homologacje w oparciu o procedure WLTP, wartosci testéw NEDC s3
obliczane na podstawie wynikéw testéw WLTP. Do czasu, gdy stosowanie testéw WLTP stanie sie
obligatoryjne , podawanie ich wartosci jest dobrowolne. Podawane zakresy wartosci testéw NEDC nie dotycza
jednostkowego konkretnego pojazdu i nie s3 elementem oferty. Stuza wytacznie w celu poréwnywania
réznych typéw pojazdéw. Dodatkowe elementy wyposazenia i akcesoria (elementy dodatkowe karoserii,
rozmiar opon itd.) moga zmienia¢ istotne parametry pojazdu, np. ciezar, opér toczenia i aerodynamike, a
takze wraz z warunkami atmosferycznymi i natezeniem ruchu oraz indywidualnym stylem jazdy kierowcy
wptywac na zuzycie paliwa i pradu, emisje CO2 oraz osiagi pojazdu.

Dalsze informacje o oficjalnych wartosciach zuzycia paliwa i konkretnej emisji CO2 nowych samochodoéw
osobowych s3 dostepne w ,,Przewodniku po zuzyciu paliwa, emisji COz i zuzyciu energii elektrycznej nowych
samochodoéw osobowych”, ktéry mozna otrzymac nieodptatnie we wszystkich punktach sprzedazy firmy DAT
Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Hellmuth-Hirth-StraBe 1, 73760 Ostfildern-Scharnhausen, Germany
(www.dat.de).
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Grupa Audi, skupiajagca marki Audi, Ducati i Lamborghini, jest jednym z najbardziej utytutowanych
producentéw samochodéw i motocykli w segmencie premium. Produkty koncernu obecne s3 na rynkach
ponad stu krajow catego Swiata, a produkcja odbywa sie w 18 fabrykach w 13 panstwach. Spétkami
nalezacymi w 100% do Audi AG sa: Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A.
(Sant'Agata Bolognese/Wtochy) oraz Ducati Motor Holding S.p.A (Bolonia/Wtochy).

W roku 2019, Grupa AUDI AG dostarczyta do klientéw okoto 1 mln 845 tys. pojazdéw marki Audi, 8250
sportowych samochodéw Lamborghini i okoto 53 183 motocykle marki Ducati. W roku finansowym 2019,
AUDI AG osiagneto przychody w wysokosci 55,7 miliarda euro, a zysk operacyjny przed wydatkami
nadzwyczajnymi wyniést 4,5 miliarda euro. Obecnie, na catym sSwiecie koncern zatrudnia okoto 87 tysiecy
0s6b, z czego ponad 60 tysiecy zatrudnionych jest w Niemczech. Audi koncentruje swe dziatania na nowych
produktach i zréwnowazonych rozwigzaniach technicznych, ukierunkowanych na przysztos¢ mobilnosci.
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