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Najwazniejsze fakty dotyczace techniki PHEV

Wydajnosé — komfort tadowania — mozliwos¢é
codziennego wykorzystania:
modele hybrydowe typu plug-in marki Audi

Audi dynamicznie poszerza oferowang game samochodéw z napedem hybrydowym typu
plug-in. Najnowsze modele A3 Sportback, Q3 i Q3 Sportback, a takze Q8 uzupetniaja
portfolio samochodéw segmentu aut kompaktowych i klasy wyzszej. Ich wspélna zaleta jest
pewne prowadzenie, proste zarzagdzanie tadowaniem i wysokie walory w codziennym
uzytkowaniu. Te trzy czynniki tworza grupe podstawowych celéw prac projektowych
prowadzonych w Audi nad modelami hybrydowymi typu plug-in.

Audi oferuje modele PHEV (PHEV = ang. plug-in hybrid vehicle - pojazd hybrydowy typu plug-in)
w siedmiu liniach produktowych. Po duzych modelach A6, A7 Sportback, A8 i Q7, latem 2020 .
oferta zostata poszerzona o wersje plug-in modelu kompaktowego: A3 Sportback. Jesienig opcja
ta pojawita sie réwniez w Audi Q8. Najnowsze modele hybrydowe typu plug-in to Q3 i Q3
Sportback. Te kompaktowe SUV-y s3 nowoscig w swiecie elektrycznych wersji modeli rodziny Q.
Wszystkie produkowane obecnie przez Audi hybrydy typu plug-in posiadaja w nazwie skrét
~TFSIe”.

Inteligentny system zarzadzania jazda: tryby jazdy i rekuperacja

Pierwszy z trzech celéw prac projektowych nad modelami PHEV wiaze sie z doswiadczeniem
pewnego prowadzenia pojazdu. Koncepcja napedu modeli PHEV zapewnia doskonatg wydajnos¢
i wysoka moc rekuperacji. W rezultacie duza czes$¢ codziennych przejazdéw moze odbywac sie

z wykorzystaniem wytacznie energii elektrycznej i przy zerowej emisji lokalnej. Przy niskich
predkosciach, dZwiekowy system ostrzegawczy pojazdu generuje wymagany prawem e-sygnat
akustyczny.

W trybie Auto Hybrid — gtéwnym trybie pracy — silnik TFSI i silnik elektryczny inteligentnie

i z maksymalng wydajnoscia dzielg sie praca: przy niskich predkosciach wykorzystujac w petni
zasilanie elektryczne, przy wyzszych silnik spalinowy TFSI, a czesto ich kombinacje. Silnik
elektryczny zapewnia wsparcie podczas przyspieszania i w momentach zapotrzebowania na moc
przy duzych obcigzeniach. Gdy kierowca mocno wciska pedat gazu, wspétpraca silnika
elektrycznego i benzynowego gwarantuje dodatkowa moc, tzw. boosting. Na przyktad podczas
przyspieszania z niskiej predkosci obrotowej, silnik elektryczny dostarcza mocy przez ten utamek
sekundy, ktérego turbosprezarka potrzebuje do wytworzenia ci$nienia. Podczas jazdy ze stata
predkoscia obrotowa, silnik czasami dziata jako alternator, przesuwajac w ten sposéb punkt
obciazenia jednostki TFSI na zakresy robocze o wyzszej wydajnosci.

Predyktywna strategia dziatania wspomaga obnizenie zuzycia benzyny i rekuperacje podczas

jazdy. W trybie hybrydowym i przy wtaczonej nawigacji, steruje ona uktadem napedowym w taki
sposoéb, ze proces tadowania akumulatora jest inteligentnie roztozony na caty czas jazdy.
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Strategia w sposdéb ciagty analizuje dane pozyskiwane z systemu nawigacji, czujnikéw i systemoéw
wspomagania kierowcy. Predyktywna strategia pracy, w czasie rzeczywistym uwzglednia takie
sytuacje jak korki uliczne czy zageszczenie ruchu w miescie i dostosowuje obliczenia do stylu
jazdy kierowcy. Na podstawie tych informacji oblicza og6lny plan podrézy. Jednoczesnie, Scisle
wspoétpracujac z predyktywnym asystentem wydajnosci (PEA), przygotowuje doktadny plan
przejazdu krétszych dystanséw. Asystent wydajnosci, do identyfikacji zblizajgcych sie znakéw
drogowych, skrzyzowan, ograniczen predkosci i pojazdéw jadacych przed naszym samochodem,
wykorzystuje dane pozyskiwane z zamontowanych w pojezdzie czujnikéw.

Tryb hybrydowy zawiera w sobie dwa inne tryby, ktére kierowca moze aktywowac w systemie
operacyjnym MMI. Jezeli wybierze opcje ,,Battery hold”, zostanie utrzymany biezacy stan
natadowania akumulatora, na przyktad w celu zaoszczedzenia energii na pézniejsza jazde

w miescie w trybie zasilania wytacznie elektrycznego. W trybie , Battery charge” natomiast,
akumulator taduje sie podczas jazdy, aby p6Zniej dostepna byta wieksza ilos¢ energii do jazdy na
zasilaniu elektrycznym w podobnych jak powyzej okolicznosciach. Kierowcy moga korzystac

z przycisku EV w celu nadania priorytetu jezdzie w trybie wytacznie elektrycznym.

Gdy tylko kierowca zdejmie stope z pedatu gazu, system zarzadzania napedem hybrydowym

i predyktywny asystent wydajnosci wspélnie wybieraja jedna z dwdéch mozliwosci: zeglowanie

z dezaktywowanym napedem lub przyhamowanie — jak w przypadku A3 i Q8 — za pomoca silnika
elektrycznego wiazace sie z rekuperacja. Kiedy automatyczna skrzynia biegéw w kazdym z modeli
jest ustawiona na tryb S, pojazd przechodzi w wyrazny tryb zeglowania potaczony z rekuperacja.

Silnik elektryczny samodzielnie przeprowadza operacje hamowania z sitg do 0,3 g — tj. ogromna
wiekszos¢ takich operacji wykonywanych podczas codziennej jazdy — i odzyskuje przy tym
energie. Hamulce aktywowane przez elektryczny wzmacniacz sity hamowania wtaczaja sie do
akcji tylko wtedy, gdy kierowca mocniej wcisnie pedat hamulca. Ta zmiana jest prawie
niezauwazalna. Pedat hamulca zawsze doskonale przekazuje informacje zwrotne, co pozwala
precyzyjnie modulowac nacisk. Rekuperacja dziata nieprzerwanie. Podczas hamowania, modele
A3 TFSI e i Q3 TFSI e odzyskuja do 40 kW energii, a Q8 TFSI e quattro — do 80 kW energii.

O dziataniu napedu informuja kierowce odpowiednie wyswietlacze. Poza biezacym
zapotrzebowaniem na moc wyjsciowa systemu, cyfrowy zestaw wskaznikéw wyswietla aktualny
tryb systemu Audi drive select i tryb jazdy, a takze stan natadowania akumulatora. Pokazuje tez
zasieg pojazdu na zasilaniu elektrycznym i zasieg catkowity. Centralny wyswietlacz MMI
wizualizuje przeptyw energii oraz odlegtos¢ przejechang na silniku spalinowym i na silniku
elektrycznym.

Wygoda tadowania w domu i w drodze

Drugim aspektem prac projektowych Audi jest zarzadzanie tadowaniem. Modele PHEV klasy
kompaktowej taduje sie odpowiednio z moca 2,9 kW i 3,6 kW, podczas gdy modele klasy $redniej
i wyzszej —z moca do 7,4 kW. Natadowanie akumulatora z gniazda przemystowego zajmuje od
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2,5 do 4,5 godziny. Z uwagi na wieksze zuzycie energii, pojazdy wyzszych klas s wyposazone
w wieksze akumulatory i w konsekwencji wieksza pojemnos¢ tadowania.

Wiekszos¢ uzytkownikéw pojazdéw PHEV taduje je raz lub dwa razy dziennie, zwykle wieczorem
we wtasnym garazu lub w pracy. Wedtug badania przeprowadzonego przez niemieckie Federalne
Ministerstwo Transportu i Infrastruktury Cyfrowej, 95% wszystkich prywatnych przejazdéw

w Niemczech odbywa sie na dystansie mniejszym niz 50 km, a 99% — na dystansie mniejszym niz
100 km. Oznacza to, ze hybrydy typu plug-in marki Audi odpowiadaja profilowi typowego
klienta. Model Q8 55 TFSI e** na zasilaniu czysto elektrycznym przejezdza do 59 km (wg.
standardéw NEDC), a modele Q3 i Q3 Sportback 45 TFSI e** — do 61 km. Kompaktowy

A3 Sportback 40 TFSI e** moze przejecha¢ w ten sposéb nawet 78 km przy zerowej emisji
lokalnej.

Ustuga tadowania Audi e-tron gwarantuje wygodne tadowanie w trasie. Jedna karta zapewnia
dostep do 155 000 punktéw tadowania pradem zmiennym w 26 krajach europejskich. Wszystkie
hybrydy typu plug-in marki Audi s standardowo wyposazane w dwa przewody: kabel
kompaktowego uktadu tadowania do gniazd domowych i przemystowych oraz kabel Mode 3

z wtyczka typu 2 do tadowania w publicznych stacjach tadowania.

Aplikacja myAudi pozwala klientom korzysta¢ z ustug Audi connect przy uzyciu smartfona. Ustugi
te pozwalaja na zdalne sprawdzenie stanu akumulatora i zasiegu, uruchomienie proceséw
tadowania, zaprogramowanie zegara tadowania i dostep do statystyki tadowania i zuzycia
energii. Aplikacja i wyswietlacz pokazuja stacje tadowania w biezacej lokalizacji oraz w miejscu
przeznaczenia. Aplikacja moze réwniez stuzy¢ do wtaczenia ogrzewania lub klimatyzacji
samochodu przed wyruszeniem w droge. W zaleznosci od wersji wyposazenia, moga réwniez
wtaczy¢ w ten sposéb ogrzewanie kierownicy, foteli, lusterek oraz przedniej i tylnej szyby, a takze
wentylacje siedzenia.

Zréb miejsce: przydatnosé na co dzien

Trzecim aspektem prac projektowych jest przydatnos¢ w codziennym uzytkowaniu. Wynika ona
przede wszystkim z pierwszych dwéch kwestii, czyli czestego funkcjonowania na zasilaniu czysto
elektrycznym i prostego zarzadzania tadowaniem. Jednak réwnie istotna jest odpowiednia ilos¢
miejsca dla pasazeréw i na bagaz oraz wysoki poziom dostosowania do zmiennosci codziennych
i zwigzanych ze spedzaniem wolnego czasu zadan. Konstrukcja akumulatora litowo-jonowego

w modelach hybrydowych typu plug-in jest kompaktowa i pozwala zaoszczedzi¢ miejsce. Zostata
tez zintegrowana z konstrukcja pojazdu. Potozenie instalacji zalezy od platformy
technologicznej: W modelach PHEV z silnikiem montowanym wzdtuznie (MLB) akumulator
znajduje sie pod powierzchnig bagaznika. W modelach z silnikiem montowanym poprzecznie
(MQB) znajduje sie pod podtoga, przed osig tylna, a zbiornik paliwa jest zlokalizowany pod
bagaznikiem. Pomimo tego, ze poziom podtogi bagaznika jest tu nieco podniesiony

w poréwnaniu z modelami konwencjonalnymi, nie ma w niej stopnia. Bagaznik ma réwna
podtoge i nie stwarza ograniczen w zakresie tadowania pojazdu. Z wyjatkiem modelu A8 TFSI e,
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nadal dostepny jest hak holowniczy, zwykle o takiej samej sile uciggu jak w konwencjonalnym
odpowiedniku danej hybrydy.

Dobrane do kazdego modelu: komponenty techniczne

Audi projektuje modele PHEV jako hybrydy réwnolegte, zaréwno z silnikami montowanymi
wzdtuznie jak i poprzecznie. Role silnika spalinowego zawsze petni jednostka benzynowa.

W kompaktowych modelach A3 Sportback**, Q3** i Q3 Sportback** jest to silnik 1.4 TFSI o mocy
wyjsciowej 110 kW (150 KM). Hybrydy typu plug-in z linii produktowych A6** i A7 Sportback** sg
wyposazone w silnik 2.0 TFSI o mocy 185 kW (252 KM). Q8**, A8** i Q7** napedza silnik 3.0
TFSI, ktéry wytwarza moc 250 kW (340 KM).

Silnik elektryczny jest maszyna synchroniczng, stale wzbudzang magnesami trwatymi (PSM),

o mocy od 80 do 100 kW, zaleznie od modelu. Jest zintegrowany z obudowa automatycznej
skrzyni biegéw, gdzie wraz ze sprzegtem, ktére taczy silnik TFSI z uktadem przeniesienia napedu,
tworzy tzw. modut hybrydowy. Elektryczna pompa olejowa automatycznej skrzyni biegéw
zapewnia zasilanie olejem, a w zwigzku z tym biegi zmieniaja sie nawet wtedy, gdy silnik TFSI
jest nieaktywny.

W kategoriach przenoszenia mocy, hybrydy typu plug-in unaoczniaja mnogos¢ rozwigzan
technicznych stosowanych przez Audi. W modelach kompaktowych, szesciobiegowa,
automatyczna skrzynia biegéw S tronic przekazuje site napedowa na kota przednie. Modele klasy
sredniej-wyzszej i luksusowej, w ktérych silniki montowane s3 wzdtuznie, s3 wyposazone albo

w 7-biegowa przektadnie S tronic albo w 8-biegowa - tiptronic, a naped quattro stanowi
wyposazenie standardowe. Modele A6 i A7 Sportback s3 wyposazone w naped quattro

z technika ultra, czyli automatycznie zataczajacym sie napedem osi tylnej. A8, Q7 i Q8 maja staty
naped na cztery kota quattro z czysto mechanicznym, miedzyosiowym mechanizmem
réznicowym.

W zaleznosci od modelu, akumulator litowo-jonowy magazynuje od 13,0 do 17,9 kWh energii.
W modelach kompaktowych i Q8 TFSI e quattro, zbudowany jest z ogniw pryzmatycznych
umieszczonych w statej obudowie. Obwéd chtodzacy akumulatora potaczono z obwodem
niskotemperaturowym obejmujacym tez silnik elektryczny i uktad energoelektroniczny. Poprawia
to wydajnos¢ silnika elektrycznego i gwarantuje dtuzsza dostepnos¢ mocy akumulatora przy
wyzszym obcigzeniu i wysokiej temperaturze zewnetrznej.

Nawet siedem profili jazdy: system wyboru dynamiki jazdy Audi drive select jako wyposazenie
standardowe

System wyboru dynamiki jazdy Audi drive select stanowi wyposazenie standardowe wszystkich
modeli PHEV marki Audi. W zaleznosci od modelu, oferuje do siedmiu profili jazdy, ktére
kierowca moze wybra¢ w systemie MMI: comfort, efficiency, auto, dynamic, individual, offroad

i allroad. System Audi drive select ma wptyw na ustawienia napedu, automatycznej skrzyni
biegéw, uktadu kierowniczego i zawieszenia, a takze na rézne systemy opcjonalne, na przyktad
na zawieszenie pneumatyczne. W zaleznosci od ustawienia, zmienia sie réwniez interakcja
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miedzy uktadami: na przyktad wartosci progowe, od ktérych oba napedy wspétpracuja ze soba
lub silnik elektryczny dostarcza impuls, a tym samym maksymalny moment obrotowy.
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Informacje szczegdtowe

Nowe modele hybrydowe typu plug-in: Audi A3,
Audi Q3 i Audi Q3 Sportback, Audi Q8

0d klasy kompaktowej do luksusowej: Audi A3 Sportback TFSI e to najmniejsze,

a Audi Q8 TFSI e najwieksze auto z czterema pierscieniami w logo, wyposazone w hybrydowy
naped typu plug-in. Posrodku tej stawki znajduja sie modele Q3 45 TFSI e** i Q3 Sportback
45 TFSI e**. Teraz do zr6znicowanej gamy modelowej rodziny A3 dotacza réwniez jego
sportowa wersja: 45 Sportback TFSI e**.

Wejscie w swiat PHEV: Audi A3 Sportback TFSI e

Nowe A3 Sportback TFSI e to kontynuacja koncepcji odnoszacego sukcesy poprzedniego modelu
— A3 Sportback e-tron wprowadzonego na rynek w 2014 r. Charakteryzuje sie ono wiekszym od
poprzednika zasiegiem na zasilaniu czysto elektrycznym i nowym akumulatorem litowo-
jonowym.

Zoptymalizowany pakiet napedéw

Silnik spalinowy to w tym wypadku jednostka 1.4 TFSI. Ten 4-cylindrowy silnik benzynowy
wytwarza moc 110 kW (150 KM) i moment obrotowy 250 Nm. Naped elektryczny zapewnia
z kolei permanentnie wzbudzony silnik synchroniczny (PSM). W poréwnaniu do poprzednich
modeli charakteryzuje go wieksza gestos¢ mocy, a jednoczesnie mniejsza masa i bardziej
kompaktowa budowa. Silnik elektryczny generuje moc 80 kW i moment obrotowy 330 Nm.
W trybie ,, dynamic”, kiedy przektadnia S tronic jest ustawiona na bieg S, przy gwattownym
wcisnieciu pedatu gazu naped hybrydowy pokazuje caty swéj sportowy potencjat. W tym
przypadku silnik elektryczny nawet na 10 sekund przechodzi w tryb boostingu. Gdy tylko
kierowca zdejmie stope z pedatu gazu, silnik przestawi sie w tryb rekuperacji. Podczas
hamowania silnik elektryczny moze dziata¢ jak alternator i odzyska¢ do 40 kW energii.

Akumulator litowo-jonowy tej kompaktowej hybrydy typu plug-in zbudowany jest z 96 ogniw
pryzmatycznych. Magazynuje 13,0 kWh energii, prawie 0 48% wiecej niz w poprzednim modelu.
W tym wysokonapieciowym akumulatorze nie wprowadzono zadnych zmian - poprawa
wydajnosci wynika z ulepszonego przebiegu reakcji chemicznych w ogniwach. Model A3
Sportback TFSI e taduje sie z maksymalng moca 2,9 kW. Catkowicie wytadowany akumulator
mozna natadowac z gniazda przemystowego w okoto 4,5 godziny.

Dwa poziomy mocy wyjsciowej

Funkcjonujacy juz w sprzedazy model A3 40 TFSI e (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej
w /100 km*: 1,5-1,4; zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km*: 13,8-13,0; emisja CO,
w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 34-30) oferuje moc systemowg 150 kW (204 KM)

i systemowy moment obrotowy 350 Nm. Juz wkrétce na polskim rynku pojawi sie model

45 TFSI e** o0 systemowej mocy wyjsciowej 180 kW (245 KM) i systemowym momencie
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obrotowym 400 Nm. Dodatkowa moc wyjéciowa i wyzszy moment obrotowy generowane sa
przez oprogramowanie sterujgce. Zawiaduje ono optymalna wspétpraca dwéch napeddéw

w momencie najwiekszego zapotrzebowania na maksymalng moc. W okreslonych zakresach
predkosci obrotowej, silnik elektryczny wspomaga jednostke spalinowga. A3 45 TFSI e**
przyspiesza od 0 do 100 km/h w 6,8 sekundy, a jego predko$¢ maksymalna to 232 km/h.

Wg. standardéw procedury NEDC, zuzywa od 1,5 do 1,4 litra paliwa na kazde 100 kilometréw, co
odpowiada emisji CO; od 34 do 31 graméw na kilometr.

A3 40 TFSI e (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w |/100 km*: 1,5-1,4; zuzycie pradu (tryb
mieszany) w kWh/100 km*: 13,8-13,0; emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 34-30)
przyspiesza od 0 do 100 km/h w 7,6 sekundy, a jego predko$¢ maksymalna wynosi 227 km/h.
Wg standardéw procedury NEDC zuzywa od 1,5 do 1,4 litra paliwa na kazde 100 kilometréw, co
odpowiada emisji CO, od 34 do 30 graméw na kilometr.

Jadac A3 Sportback 40 TFSI e**, kierowca moze wg. standardéw cyklu NEDC pokona¢ wytacznie na
napedzie elektrycznym nawet 78 km (67 km w procedurze WLTP) — co statystycznie odpowiada
wiekszosci sytuacji uzytkowania samochodu na co dzien. To w cyklu NEDC o prawie 30 km wiecej
niz poprzedni model. A3 Sportback 45 TFSI e** osigga na silniku elektrycznym 74 km (cykl NEDC)
i do 63 km w procedurze WLTP. Predkos¢ maksymalna, jaka oba modele moga osiaggnac¢ w trybie
wytacznie elektrycznym, to 140 km/h.

Audi A3 Sportback

40 TFSI e S tronic

45 TFSI e S tronic

Pojemnos¢ skokowa w ccm 1395 1395
Maksymalna moc wyjsciowa TFSI 110 (150) 110 (150)

w kW (KM) przy obr./min przy 5000 - 6000 przy 5000 - 6000
Maks. moment obrotowy TFSI w Nm 250 250

przy obr./min przy 1550-3500 przy 1550-3500
Maks. moc wyjsciowa silnika 80 80
elektrycznego w kW

Maks. moment obrotowy silnika 330 330
elektrycznego w Nm

Systemowa moc wyjsciowa w kW (KM) 150 (204) 180 (245)
Systemowy moment obrotowy w Nm 350 400

Predkos¢ maksymalna w km/godz. 227 232

Predkos¢ maksymalna na silniku 140 140
elektrycznym w km/h

Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w sek. 7,6 6,8

Naped

Naped na przednie kota

Naped na przednie kota

Przektadnia

Szesciobiegowa S tronic

Szesciobiegowa S tronic

Maks. pojemnos¢ akumulatora w kWh

13,0

13,0

Maks. moc tadowania w kW

2,9

2,9
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Wyposazenie

A3 Sportback TFSI e zapewnia wyjatkowa przyjemnosc¢ z jazdy i najwyzsza uzytecznos¢ na co
dzien, co jest typowe dla wszystkich pojazdéw z tej linii modelowej. Jego wyglad zewnetrzny
charakteryzuje sie sportowa i petna ekspres;ji stylistyka. Na zyczenie, ten kompaktowy samochéd
segmentu premium moze zosta¢ wyposazony w reflektory diodowe Matrix. Wbudowane w nie
Swiatta do jazdy w dzien - matryca pikseli sktadajaca sie z 15 segmentéw diodowych - generuja
sygnature swietlng w ksztatcie litery E - symbol napedu hybrydowego typu plug-in. Elementy
utrzymane w matowej czerni o ziarnistej fakturze, w tym grill ostony chtodnicy Singleframe

i wktadka dyfuzora, dodaja autu charakteru. Specjalne, zoptymalizowane pod wzgledem
aerodynamiki 16-calowe kota z piecioramiennymi felgami, sg elementem wyposazenia
standardowego. Tarcze hamulcowe maja sSrednice 312 mm w przodzie i 272 mm w tyle.

A3 Sportback 45 TFSI e** porusza sie na kotach 17-calowych, wyposazonych w wieksze tarcze
hamulcowe o srednicy 340 mm z przodu i 310 mm z tytu. Zaciski hamulcowe s3 lakierowane na
czerwono. Czarny pakiet stylistyczny i specjalnie zaprojektowany grill ostony chtodnicy
Singleframe z wykoriczonymi na wysoki potysk wstawkami, podkreslaja sportowy charakter
samochodu. W poréwnaniu z wariantami wyposazonymi w konwencjonalne uktady napedowe,
nadwozie A3 Sportback TFSI e jest o dziesie¢ milimetréw wyzej zawieszone. Gwarantuje to, ze
przeswit pod pojazdem, a tym samym zachowanie amortyzatoréw, pozostajg takie same
pomimo obecnosci ostony akumulatora.

Progresywna stylistyka wygladu zewnetrznego kontynuowana jest we wnetrzu pojazdu.
Najbardziej rzucajace sie w oczy jej elementy to kompaktowa dZzwignia zmiany biegéw,
ekstrawaganckie klamki i btyszczaca, czarna powierzchnia tablicy rozdzielczej. Kontrastowe szwy
akcentuja ekologiczna tapicerke foteli wykonana z poddanych recyklingowi plastikowych butelek.
W zaleznosci od ustawienia opar¢ tylnych siedzen, bagaznik ma pojemnos¢ od 280 do 1100 L. Na
zyczenie dostepna jest elektryczna pokrywa bagaznika, ktéra mozna otwiera¢ i zamykac ruchem
stopy. Oba modele TFSI e wyposazone w opcjonalny hak holowniczy, moga pociagna¢
maksymalnie 1400 kg (z przyhamowaniem, na wzniesieniu o nachyleniu 12%).

Poza wspomnianymi elementami wyposazenie standardowe Audi A3 Sportback 45 TFSI e**

obejmuje reflektory diodowe, dwustrefowa klimatyzacje automatyczna, kluczyk komfortowy,
fotele sportowe i przyciemniane szyby.
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Zelektryfikowane napedy w segmencie kompaktowych SUV-6w: Audi Q3 45

TFSI e i Q3 Sportback 45 TFSI e

Modele Q3 45 TFSI e i Q3 Sportback 45 TFSI e (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej

w [/100 km*: 1,7-1,4; zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km*: 16,0-14,4; emisja CO;

w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 39-32) to pierwszy krok w strone elektryfikacji napedéw
matych SUV’éw marki Audi. Ich pakiet rozwigzan technicznych jest bardzo podobny do pakietu
stosowanego w modelu A3 45 TFSI e**: Jednostka spalinowa 1.4 TFSI wspétpracuje tu

z permanentnie wzbudzonym, synchronicznym silnikiem elektrycznym (PSM) generujacym moc
85 kW i moment obrotowy 330 Nm. Oba silniki tacznie generuja moc systemowa 180 kW

(204 KM) i systemowy moment obrotowy 400 Nm. Zaréwno Q3 45 TFSI e** jak i jego wariant
Sportback, przyspiesza od 0 do 100 km/h w 7,6 sekundy. Oba modele osiggaja predkos¢
maksymalng 210 km/h. W cyklu NEDC Q3 45 TFSI e** zuzywa od 1,7 do 1,4 | paliwa na 100 km
(emituje od 39 do 32 g CO,). Audi Q3 Sportback 45 TFSI e** charakteryzuja te same wartosci: od
1,7 do 1,4 | paliwa na 100 km (emisja od 38 do 33 g CO,). Oba kompaktowe SUV-y maja zasieg do
61 km na napedzie czysto elektrycznym (wg procedur cyklu NEDC). W cyklu WLTP zasieg ten
wynosi 51 km w przypadku Q3 45 TFSI e** i 50 km w przypadku Q3 Sportback 45 TFSI e**.

Tak jak w Audi A3 TFSI e, w 96 ogniwach pryzmatycznych kompaktowego i lekkiego akumulatora
wysokonapieciowego, magazynowanych jest 13,0 kWh energii. Te doskonata wartos¢ pozwalaja
uzyska¢ ogniwa pryzmatyczne nowej generacji. Audi Q3 45 TFSI e** i Q3 Sportback 45 TFSI e**
mozna tadowac¢ pradem zmiennym o mocy wyjsciowej 3,6 kW, co pozwala natadowac catkowicie

roztadowany akumulator w nieco ponad trzy godziny.

Audi Q3 /7 Q3 Sportback

45 TFSI e S tronic

Pojemnos¢ skokowa w ccm

1395

Maksymalna moc wyjsciowa TFSI
w kW (KM) przy obr./min

110 (150)
przy 5000 - 6000

Maks. moment obrotowy TFSI
w Nm przy obr./min

250
przy 1550-3500

Maks. moc wyjsciowa silnika
elektrycznego w kW

85

Maks. moment obrotowy silnika
elektrycznego w Nm

330

Systemowa moc wyjsciowa w kW (KM)

180 (245)

Systemowy moment obrotowy w Nm

400

Predkos¢ maksymalna w km/godz.

210

Predkos$¢ maksymalna na silniku
elektrycznym w km/h

140

Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w sek.

7,3

Naped

Naped na przednie kota

Przektadnia

Szesciobiegowa S tronic

Maks. Pojemnos¢ tadowania w kWh

13,0

Maks. moc tadowania w kW

3,6
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Wyposazenie

Obie kompaktowe hybrydy typu plug-in Audi wyposaza standardowo w 17-calowe felgi. Na
zyczenie dostepne sa felgi o $srednicy do 20 cali. Z uwagi na ostone akumulatora, nadwozie jest
zawieszone o dziesie¢ milimetréw wyzsze niz nadwozie modelu bazowego, dzieki czemu pojazd
zachowat tak samo komfortowe zawieszenie i zachowanie amortyzatoréw. Oba modele PHEV
maja przestronne i elastyczne wnetrze. Bagaznik gwarantuje pojemnos¢ bazowa 380 L, ktéra po
ztozeniu tylnej kanapy zwieksza sie do 1375 l w modelu Q3 45 TFSI e**ido 12501

w Q3 Sportback 45 TFSI e**. Opcjonalnie dostepna jest elektryczna pokrywa bagaznika, ktéra
mozna otwierac i zamykac¢ ruchem stopy. Poza powyzszymi elementami, ich szerokie
wyposazenie standardowe obejmuje reflektory diodowe, dwustrefowa klimatyzacje
automatyczng oraz klimatyzacje pomocnicza.

Wydajnos¢ klasy wyzszej: Audi Q8 TFSI e quattro

Q8 z napedem hybrydowym typu plug-in to wazny element linii produktowej Q8. Ten SUV coupé
jest dostepny na rynku w dwéch wersjach mocy wyjsciowej, ktére réznia sie strategia boostingu.
Q8 55 TFSI e quattro (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km*: 2,8-2,6; zuzycie
pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km*: 22,9-21,9; emisja CO, w trybie jazdy mieszane;j

w g/km*: 63-59) generuje systemowa moc wyjsciowg 280 kW (381 KM) i systemowy moment
obrotowy 600 Nm , natomiast wersja Q8 60 TFSI e quattro (zuzycie paliwa w trybie jazdy
mieszanej w |/100 km*: 2,8-2,7; zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km*: 22,9-22,6;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 63-62) zapewnia nawet 340 kW (462 KM) mocy

i systemowy moment obrotowy 700 Nm generowany przez oprogramowanie. W obu modelach
silnik spalinowy V6 3.0 TFSI wytwarza moc 250 kW (340 KM) i moment obrotowy 450 Nm.
Silnik elektryczny - synchroniczny, permanentnie wzbudzony - wytwarza moc 100 kW i moment
obrotowy 400 Nm. Q8 55 TFSI e quattro (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km*:
2,8-2,6; zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km*: 22,9-21,9; emisja CO, w trybie jazdy
mieszanej w g/km*: 63-59) od 0 do 100 km/h przyspiesza w 5,8 sekundy, a jego predkos¢
maksymalna, ograniczona elektronicznie, siega 240 km/h. W modelu Q8 60 TFSI e quattro
(zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w l/100 km*: 2,8-2,7; zuzycie pradu (tryb mieszany)

w kWh/100 km*: 22,9-22,6; emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*: 63-62) pokonuje
standardowy sprint w zaledwie 5,4 sekundy, a predkos¢ maksymalna wynosi réwniez

240 km/godz.

Akumulator litowo-jonowy zbudowany jest z 104 ogniw pryzmatycznych najnowszej generacji
zgrupowanych w 13 modutéw. Uktad akumulatora zapewnia pojemnos¢ 17,9 kWh i moze zostac
catkowicie natadowany z maksymalna mozliwg moca 7,4 kW w okoto 2,5 godziny. Nowy
akumulator jest teraz réwniez instalowany w modelu siostrzanym - Q7 TFSI e.

Q8 55 TFSI e quattro** na samym silniku elektrycznym ma zasieg 59 km (wg standardu

NEDC). W cyklu WLTP jego zasieg elektryczny wynosi 47 km. Q8 60 TFSI e quattro** osigga na
silniku elektrycznym do 56 km w cyklu NEDC (45 km w cyklu WLTP). Maksymalna predkos¢

w trybie wytacznie elektrycznym to 135 km/h. Podczas hamowania pojazd rekuperuje do 80 kW.
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Moc obu silnikéw jest przenoszona do statego napedu na cztery kota quattro przez szybko

i gtadko reagujaca 8-stopniowa, automatycznga skrzynie biegéw tiptronic. Sercem napedu
quattro jest czysto mechaniczny, miedzyosiowy mechanizm réznicowy. Podczas normalnej jazdy
40% momentu obrotowego trafia na o$ przednia, a 60% na os tylng. W razie potrzeby
mechanizm réznicowy moze przekazac wiekszg wartos¢ momentu na os z lepszg przyczepnoscia.
Wtedy nawet 85% momentu moze zostac przekierowane na o$ przednig i do 70% na os tylna.

Jak w przypadku wszystkich modeli hybrydowych typu plug-in marki Audi, Q8 55 TFSI e quattro**
i 60 TFSI e quattro** imponuja wysokim poziomem codziennej uzytecznosci. Oferujg sporo
przestrzeni dla pieciu oséb, a nawet w konfiguracji podstawowej ich bagazniki maja pojemnos¢
505 litréw, ktéra zwieksza sie do 1625 litréw po ztozeniu tylnej kanapy. W zaleznosci od
wyposazenia mozna nimi ciggna¢ przyczepy o masie do 3,5 tony (z przyhamowaniem, na
wzniesieniu o nachyleniu 12%). Naped quattro jest w tym przypadku niezmiernie przydatny.

Audi Q8 quattro 55 TFSI e tiptronic 60 TFSI e tiptronic
Pojemnos¢ skokowa w ccm 2995 2995

Maksymalna moc wyjsciowa TFSI 250 (340) 250 (340)

w kW (KM) przy obr./min przy 5300-6400 przy 5300-6400

Maks. moment obrotowy TFSI w Nm 450 przy 1340-5300 450 przy 1340-5300
przy obr./min

Maks. moc wyjsciowa silnika 100 100

elektrycznego w kW

Maks. moment obrotowy silnika 400 400

elektrycznego w Nm

Systemowa moc wyjsciowa w kW (KM) 280 (380) 340 (462)

Systemowy moment obrotowy w Nm 600 700

Predkos¢ maksymalna w km/godz. 240 240

Predkos¢ maksymalna na silniku 135 135

elektrycznym w km/h

Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w sek. 5,8 5,4

Naped Naped quattro Naped quattro
Przektadnia Osmiostopniowa, tiptronic Osmiostopniowa, tiptronic
Maks. pojemnos¢é kWh 17,9 17,9

Maks. moc tadowania w kW 7,4 7,4

Wyposazenie

Pakiet stylistyki zewnetrznej S line podkresla wyglad obu wersji specjalnymi detalami. Czarny
pakiet stylistyczny kontrastuje z zewnetrznymi elementami pakietu S line w kolorze karoserii.
Reflektory diodowe Matrix stanowig wyposazenie standardowe, tak samo jak zawieszenie
pneumatyczne. Na 21-calowych felgach montowane sg opony w rozmiarze 285/45, a zaciski
hamulcéw tarczowych s pomalowane na czerwono. Sportowy pakiet S line sprawia, ze wnetrze
jest catkowicie czarne lub czesciowo utrzymane w szarym kolorze Rotor. Pakiet obejmuje
sportowe fotele z ttoczeniami S, pedaty i podnézki ze stali nierdzewnej oraz dekoracje

z matowego, szczotkowanego aluminium.
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Fakty i liczby
Modele hybrydowe typu plug-in marki Audi

Program modelowy
> Siedem modeli PHEV w nastepujacych liniach produktowych: A3, A6, A7 Sportback, A8, Q3,
Q7iQ8
» Nowosci:
o A3 Sportback TFSI e w dwéch wersjach mocy: 40 TFSI e o mocy 150 kW (204 KM)
i 45 TFSI e o mocy 180 kW (245 KM)
o Q345TFSIeiQ3 Sportback 45 TFSI e, kazdy o mocy 180 kW (245 KM)
o Q8 TFSI e w dwdch wersjach mocy: 55 TFSI e o mocy 280 kW (380 KM) i 60 TFSI e o mocy
340 kW (462 KM)

Komponenty techniczne
» Trzy silniki spalinowe TFSI w catym programie PHEV:
o 1.4 TFSI o mocy 110 kW (150 KM): A3 Sportback, Q3, Q3 Sportback
o 2.0 TFSI o mocy 185 kW (252 KM): A6, A7 Sportback
o 3.0 TFSI o mocy 250 kW (340 KM): A8, Q7, Q8
o Kazdy w potaczeniu z silnikiem elektrycznym PSM o mocy wyjsciowej od 80 do 105 kW
» Modele kompaktowe z automatycznga skrzynia biegéw S tronic i z napedem na przednie kota
» Duze modele ze skrzynia S tronic lub tiptronic, a takze dwie wersje napedu quattro
» Akumulator przed lub za osia tylng; magazynuje od 13,0 do 17,9 kWh energii, w zaleznosci
od modelu
» Zasieg elektryczny modelu A3 Sportback 40 TFSI e do 78 km (NEDC)
» Specjalne wyswietlacze napedu hybrydowego dla kierowcy, na przyktad miernik mocy
i diagram przeptywu energii

Tryby dynamiki jazdy

» Uruchamianie zawsze w trybie elektrycznym, predkos¢ maksymalna w takim wtasnie trybie
wynosi odpowiednio 135 lub 140 km/h; kierowca moze przyciskiem EV nada¢ priorytet
zasilaniu elektrycznemu

» Tryb hybrydowy z profilami specjalnymi: utrzymywanie lub zwiekszanie tadowania
akumulatora: steruje nim kierowca za pomoca systemu operacyjnego MMI

> Silnik elektryczny i spalinowy wspétpracuja i generuja tzw. boosting

» Rekuperacja energii hamowania do 85 kW, hamulce hydrauliczne zaczynaja dziata¢ przy
hamowaniu z sitg od 0,3 g.

» Predyktywna strategia dziatania zapewnia wydajne sterowanie napedem przy dziatajacej
nawigacji. Oblicza plan ogélny i szczeg6towy podrézy na podstawie danych pozyskiwanych
z systemu nawigacji i funkcji predyktywnego asystenta wydajnosci

» System wyboru dynamiki jazdy Audi drive select stanowi wyposazenie standardowe; ma
wptyw na dotadowanie i rekuperacje

Opcje tadowania
» tadowanie akumulatora w domu za pomoca kompaktowego systemu tadowania, tadowanie
akumulatora w trasie za pomoca kabla Mode 3
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» Moc tadowania do 7,4 kW w zaleznosci od modelu; petne natadowanie catkowicie
roztadowanego akumulatora po podtaczeniu do gniazda przemystowego zajmuje 2,5 godziny

» Ustuga tadowania e-tron umozliwia wygodne korzystanie z okoto 155 000 punktéw tadowania
pradem zmiennym w Europie

» Aplikacja myAudi do zdalnego tadowania oraz wtaczenia wstepnego nagrzewania/chtodzenia
za pomoca smartfona; wskazuje stacje tadowania
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Dane o zuzyciu paliwa/energii elektrycznej modeli wymienionych
w tekscie

Podane w zakresach wartosci zuzycia paliwa i emisji CO., jak rowniez klasy wydajnosci zalezg od
uzywanych opon/kdt.

A3 Sportback 40 TFSI e S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 1,5-1,4;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 13,8-13,0;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 34-30

A3 Sportback 45 TFSI e S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 1,5-1,4;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 14,1-13,6;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 34-31

A6 50 TFSI e quattro S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,0-1,7;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 17,7-16,6;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 46-39

A6 55 TFSI e quattro S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,1-1,9;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 17,9-17,4;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 47-43

A6 Avant 55 TFSI e quattro S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,1-1,9;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 18,1-17,6;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 48-44

A7 Sportback 50 TFSI e quattro S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,1-1,8;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 18,0-16,6;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 48-40

A7 Sportback 50 TFSI e quattro S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,1-1,9;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 18,1-17,5;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 48-44

A8 60 TFSI e quattro tiptronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,7-2,5;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 21,3-20,8;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 61-57

A8 L 60 TFSI e quattro tiptronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,6-2,5;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 21,1-20,8;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 60-57
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Q3 45 TFSI e S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanejw /100 km: 1,7-1,4;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 16,0-14,4;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 39-32

Q3 Sportback 45 TFSI e S tronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanejw /100 km: 1,7-1,4;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 15,9-14,6;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 38-33

Q7 55 TFSI e quattro tiptronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanejw /100 km: 2,7-2,6;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 22,6-21,7;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 62-59

Q7 60 TFSI e 60 quattro tiptronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,7-2,6;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 22,6-21,7;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 62-59

Q8 55 TFSI e 55 quattro tiptronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 2,8-2,6;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 22,9-21,9;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 63-59

Q8 60 TFSI e quattro tiptronic

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w l/100 km: 2,8-2,7;
zuzycie pradu (tryb mieszany) w kWh/100 km: 22,9-22,6;
emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 63-62

Volkswagen Group Polska sp. z o0.0.
Jadwiga Borowiriska

Public Relations Audi

Telefon: +48 (61) 627 31 31

E-Mail: jadwiga.borowinska@audi.pl
www.audi-mediacenter.pl
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Grupa Audi, skupiajagca marki Audi, Ducati i Lamborghini, jest jednym z najbardziej utytutowanych
producentéw samochodéw i motocykli w segmencie premium. Produkty koncernu obecne s3 na rynkach
ponad stu krajéw catego $wiata, a produkcja odbywa sie w 18 fabrykach w 13 panstwach. Spétkami
nalezacymi w 100% do Audi AG s3: Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A.
(Sant'Agata Bolognese/Wtochy) oraz Ducati Motor Holding S.p.A (Bolonia/Wtochy).

W roku 2019, Grupa AUDI AG dostarczyta do klientéw okoto 1 mln 845 tys. pojazdéw marki Audi, 8250
sportowych samochodéw Lamborghini i okoto 53 183 motocykle marki Ducati. W roku finansowym 2019,
AUDI AG osiagneto przychody w wysokosci 55,7 miliarda euro, a zysk operacyjny przed wydatkami
nadzwyczajnymi wyniést 4,5 miliarda euro. Obecnie, na catym swiecie koncern zatrudnia okoto 87 tysiecy
0s6b, z czego ponad 60 tysiecy zatrudnionych jest w Niemczech. Audi koncentruje swe dziatania na nowych
produktach i zréwnowazonych rozwigzaniach technicznych, ukierunkowanych na przyszto$¢ mobilnosci.
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